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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sagdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY 2024-0009

Reims Aviation Cessna, Cessna F150F, D-EKIQ,
Warszawa Wawer, 1 marca 2024 r.

Raport wstepny zostat wydany przez
Panstwowg Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych na podstawie informacji znanych
w dniu jego publikacji.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczgce
okolicznosci zaistnienia zdarzenia lotniczego
oraz w stosownych przypadkach dorazne
zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim.

Warszawa, 29 marca 2024

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa

X kontakt@ pkbwl.gov.pl
Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl
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WPROWADZENIE

PODSTAWY PRAWNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych jest organem do spraw
badania zdarzen lotniczych, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010
r. w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE L 295
z 12.11.2010, str. 35, z p6zn. zm.).

Komisja prowadzi badania na podstawie przepiséw ustawy Prawo lotnicze z dnia
3lipca 2002 r. (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z pdézn. zm.) i prawa Unii
Europejskiej z zakresu wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
z uwzglednieniem norm i zalecanych metod postepowania zawartych
w Zatgczniku 13 do Konwencji o0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z pdzn.
zm.).

PODSTAWOWE INFORMACJE O ZDARZENIU

Operator (uzytkownik), nr lub rodzaj lotu — Prywatny

Producent, typ, model i znaki rozpoznawcze statku powietrznego — Reims
Aviation Cessna, Cessna F 150F, D-EKIQ.
Miejsce i data zdarzenia — Warszawa Wawer, 1 marca 2024 r.

ZGtLOSZENIE ZDARZENIA

PKBWL zostata powiadomiona o zdarzeniu w ramach obowigzkowego systemu
zgtaszania zdarzen w dniu 1 marca 2024 r.

Zdarzeniu nadano numer ewidencyjny — 2024-0009.

Na podstawie wstepnych informacji, zdarzenie zostato zakwalifikowane jako
— wypadek.

W trakcie badania, kwalifikacja zdarzenia nie zostata zmieniona.

POWIADOMIENIE O ZDARZENIU

— PKBWL powiadomita o zdarzeniu:

— panstwo rejestracji — Niemcy
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— panstwo projektu i producenta — USA;

ORGANIZACJA BADANIA

Badanie zostato przeprowadzone przez — PKBWL.
Nadzorujgcy badanie (11IC) — Roman Kaminski.
Petnomocni Przedstawiciele (i ich doradcy):

— panstwo rejestracji — Niemcy

— panstwo projektu i producenta — USA

ZALECENIA

O ile nie wskazano inaczej, zawarte w niniejszym raporcie zalecenia zostaty
skierowane do organow regulacyjnych panstwa odpowiedzialnego za sprawy,
ktdrych te zalecenia dotyczg. Decyzja, co do dziatan jakie nalezy podjgc¢ lezy
w gestii tych organdw.

CZAS

Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+1.
DATA

Jezeli w raporcie podano date w formacie cyfrowym, to poszczegdlne cyfry
oznaczajg DD.MM.RRRR, gdzie DD oznacza dzier, MM miesigc, a RRRR rok.

RYSUNKI | TABELE

Jezeli w raporcie nie zaznaczono inaczej — zrédto PKBWL.

STRESZCZENIE

W dniu 29 lutego 2024 r. pilot (obywatel Wtoch) posiadajgcy licencje pilota
turystycznego PPL(A), dokonat rezerwacji samolotu Cessna F150F w Osrodku
Szkolenia Lotniczego Evair (Warszawa Babice) na lot widokowy wraz
z pasazerkg na dzien 1 marca 2024 r.

W dniu 1 marca 2024 r. po przybyciu na lotnisko i zatatwieniu niezbednych
formalnosci, pilot wykonat przeglad przedlotowy samolotu oraz zatankowat go do
petna paliwem. Okoto godz. 16:16 pilot podjat trzykrotng bezskuteczng prébe
uruchomienia silnika. Dopiero przy czwartej probie silnik zostat uruchomiony
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przez pracownika firmy (instruktora). Po uzyskaniu zgody pilot przekotowat
samolot do progu RWY 10, gdzie przeprowadzit probe silnika. Podczas startu
samolotu pilot nie stwierdzit nieprawidtowosci i kontynuowat lot do osiggniecia
wysokosci 1800 ft i predkosci 80 kt.

Pilot oswiadczyt, Zze podczas lotu czterokrotnie wigczyt na 1-2 minuty podgrzew
gaznika. Po ostatnim witgczeniu podgrzewu obroty silnika spadty do 2200-2300
obr/min. Pilot zwiekszyt obroty do 2500 obr/min, lecz obroty znowu zaczety
spadac. W tej sytuacji pilot zdecydowat o zawrdceniu w kierunku lotniska Babice,
jednak po chwili ocenit, ze nie doleci do EPBC i podjgt decyzje o ladowaniu
awaryjnym, o czym poinformowat FIS Warszawa.

Na miejsce lgdowania wybrat teren niezabudowany, ale bardzo podmokty,
w dzielnicy Wawer. Pilot rozpoczat znizanie przy obrotach silnika 1200-1300
obr/min, wypuscit klapy, a przed przyziemieniem zamknagt zawor paliwa oraz
wytaczyt zasilanie elektryczne. Po przyziemieniu samolot po przebyciu okoto
15 m, zatrzymat sie i kapotowat. Pilot i pasazerka zostali przetransportowani do
szpitala Smigtowcem, gdzie stwierdzono lekkie obrazenia pasazerki.
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SYMBOLE | SKROTY

SKROTY

ACCREP Petnomocny przedstawiciel (ang. Accredited Representative)

AFIS

ATOM
AMSL
°C
CAVOK

CG
cm

Cof A

EW
FIS
ft

hPa
IAS
lc
kg
kt

MTOM

Lotniskowa stuzba informacji powietrznej (ang. aerodrome flight
information service)

Rzeczywista masa do startu (ang. actual take-off mass)
Nad $rednim poziomem morza (ang. above mean sea level)
Stopnie Celsjusza (ang. Celsius degree)

Widzialnos¢, chmury i pogoda w chwili obserwacji sg lepsze niz
zalecane wartosci lub warunki (ang. cloud and visibility OK)

Srodek ciezkosci (ang. Centre of Gravity)

Centymetr(-6w) (ang. cenitmeter(-s))

Swiadectwo zdatnosci do lotu (ang. Certificate of Airworthiness)
Wschaod / wschodnia dtugosé geograficzna (ang. East)
Ciezar pustego samolotu (ang. empty weigt)

Stuzba informaciji powietrznej (ang. flight information service)
Stopa / stopy (ang. foot/feet)

Godzina/godziny (ang. hour/hours)

Hektopaskal (ang. Hectopascal)

Predkos¢ przyrzadowa (ang. indicated airspeed)

Osoba nadzorujgca badanie (ang. investigator-in-charge)
Kilogram(-y) (ang. kilogramme(-s))

Wezet / wezty (ang. knot/knots)

Litr(-y) (ang. litre/litres)

Metr(-y) (ang. metre/metres)

Maksymalna masa do startu (ang. maximum take-off mass)

Pétnoc / pétnocna szeroko$¢ geograficzna / Niuton (ang. odpowiednio
North / Northern latitude / Newton)
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RWY Droga startowa (ang. runway)
S Sekund(-y) (ang. second(-s))
S Potudnie / potudniowa szeroko$¢ geograficzna (ang. odpowiednio

South / Southern latitude)

SEP(L) Jednosilnikowy z silnikiem ttokowym (ang. single engine piston (land))

uTC Uniwersalny czas koordynowany (ang. coordinated universal times)
VFR Przepisy wykonywania lotow z widocznoscig (ang. visual flight rules)
VMC Warunki meteorologiczne dla lotdw z widocznoscig (ang. visual

meteorological conditions)

wW Zachéd / Zachodnia diugos¢ geograficzna (ang. West / Western
latitude)
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 29 lutego 2024 r. pilot (obywatel Wtoch), posiadajgcy licencje pilota
turystycznego PPL(A), dokonat rezerwacji samolotu Cessna F150 F w Osrodku
Szkolenia Lotniczego Evair (Warszawa Babice) na lot widokowy wraz
z pasazerkg na dzieh 1 marca 2024 r. Lot zostat zaplanowany na godzine 16:00,
po trasie Warszawa Babice-Gora Kalwaria-Warszawa Babice.

W dniu 1 marca 2024 r, po przybyciu na lotnisko, pilot otrzymat od pracownika
firmy niezbedne informacje o trasie lotu oraz stanie technicznym samolotu.
Nastepnie pilot wykonat przeglad przedlotowy samolotu oraz dotankowat go do
petna paliwem dostarczonym przez firme (40 | benzyny bezotowiowej 98). Okoto
godz. 16:16 pilot podjat trzykrotng, bezskuteczng probe uruchomienia silnika.
Dopiero przy czwartej probie silnik zostat uruchomiony przez pracownika firmy
(instruktora). Po uzyskaniu zgody pilot przekotowat do progu RWY 10, gdzie
przeprowadzit probe silnika. Podczas startu samolotu pilot nie stwierdzit
nieprawidtowosci i kontynuowat lot do osiggniecia wysokosci 1800 ft i predkosci
80 kt.

Pilot oswiadczyt, ze podczas lotu czterokrotnie wigczyt na 1-2 minuty podgrzew
gaznika. Za kazdym razem obroty silnika spadaty, ale w dopuszczanych
granicach. Po ostatnim wigczeniu podgrzewu obroty silnika spadty do 2200-2300
obr/min.

Pilot zwiekszyt obroty do 2500 obr/min, ale obroty znowu zaczety spadacd. Pilot
ocenit, ze przyczyng spadku obrotbw nie byto oblodzenie gaznika
i do konca lotu nie wigczyt jego podgrzewu. W tej sytuacji pilot na wysokosci
miejscowosci Jozeféw zawrdcit w kierunku lotniska Babice. Obroty nadal spadaty
i pilot zdecydowat, ze bedzie ladowat awaryjnie, o czym poinformowat FIS
Warszawa.

Na miejsce lgdowania wybrat teren niezabudowany w dzielnicy Wawer. Pilot
rozpoczat znizanie do lgdowania przy obrotach silnika 1200-1300 obr/min,
ustawit samolot w pozycji pod wiatr, wypuscit klapy, a przed przyziemieniem
zamkngt zawor paliwa oraz wytgczyt zasilanie elektryczne. Po przyziemieniu
samolot po przebyciu okoto 15 m zatrzymat sie i kapotowat. Trasa lotu samolotu
widoczna na zobrazowaniu radarowym pokazana jest na rys. 1. Dopiero po
przyziemieniu pilot zorientowat sie, ze wylgdowat na bardzo podmoktym
i zarosnietym trzcing terenie (rys. 2). Oboje wyszli z samolotu
o wiasnych sitach. Pilot i pasazerka zostali przetransportowani do szpitala
Smigtowcem, gdzie stwierdzono lekkie obrazenia pasazerki, nie wymagajgce
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hospitalizacji. Obie osoby przebadano alkomatem na obecnos¢ alkoholu
z wynikiem negatywnym.

Rys. 1. Trasa lotu samolotu Cessna F150F — strzatki zétte wskazujg kierunek lotu,
a czerwone koto miejsce wypadku [zrodio: PAZP, www.flightaware.com]
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Rys. 2. Potozenie samolotu po kapotazu oraz zaznaczone z6itg
strzatkg miejsce jego przyziemienia

Obrazenia os6b

Tabela 1. Ogolne — liczbowe zestawienie obrazen

Ogotem na
Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie pokiadzie statku Pozostali
powietrznego

Smiertelne
Powazne
Lekkie 1 1 Nie dotyczy
Brak 1 1 Nie dotyczy
RAZEM 1 1 2

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot ulegt nieznacznym uszkodzeniom, ktére powstaty gtéwnie w przedniej
czesci kadtuba. Wszystkie uszkodzenia samolotu byty skutkiem jego zderzenia
z ziemig. Nie stwierdzono innych widocznych uszkodzen, ktére mogty powstac
wczesniej. Miejsca i charakter uszkodzen samolotu sg widoczne na rys. 3.
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Rys. 2. Widok uszkodzen przedniej czesci kadtuba

1.4. Inne uszkodzenia

Nie stwierdzono.

1.5. Informacje dotyczace personelu

Dowddca statku powietrznego
Pilot: mezczyzna, lat 60.
Licencja: PPL(A) — licencja pilota samolotowego turystycznego.
Uprawnienia wpisane do powyzszej licencji:
— SEP(L) wazne do 31 marca 2026 r;
Nalot ogdlny: 254 h.
Nalot na typie:
— C150/152: 21 h;
- C172: 78 h;
- PA-28-140/161/180: 53 h
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Nalot przed zdarzeniem

— w ostatnich 7 dniach: 1:02 h na C-150

— w ostatnich 90 dniach: 7:00 h na C-150
Orzeczenie lotniczo-lekarskie — wazne do 5 lipca 2024 r.

Odpoczynek w ciggu ostatnich 48 h — pilot miat zapewniony odpoczynek
w warunkach hotelowych.

Znajomosc lotniska oraz doswiadczenie pilota na trasie lotu — pilot wykonat od
dnia 27 pazdziernika 2023 r. 6 wylotéw z lotniska EPBC na samolocie Cessna
150.

Podczas zdarzenia pilot zajmowat miejsce na lewym fotelu i byt pilotem lecgcym.

1.6. Informacje o statku powietrznym

1.6.1. Zdatnosc¢ do lotu i obstuga techniczna

a) Informacje ogdlne:

Cessna F150F jest dwumiejscowym samolotem turystycznym konstrukcji
metalowej, zbudowanym w ukfadzie gérnoptata. Miejsca zatogi znajdujg sie
obok siebie. Samolot wyposazony jest w podwozie state, trojkotowe z kotem
przednim.

Silnik ttokowy typu Continental O-200A czterosuwowy 0 mocy znamionowej
72,5kW (98,6 KM) na poziomie morza (AMSL) przy obrotach 27500br/min.

Smigto state, metalowe typu McCauley 1A101 DCM6948.

— producent — Reims Aviation Cessna;

— oznaczenie fabryczne (model) — F150F;

— nr fabryczny (seryjny) — F15000024;

— rok budowy — 1976;

— znaki rozpoznawcze — D-EKIQ;

— wiasciciel — Osrodek Szkolenia Lotniczego EVAIR,;
— uzytkownik — Prywatny;

— Swiadectwo rejestracji w Niemczech — data wpisu 22 czerwca 2023
r., nrrejestru 4647 — wazne w dniu zdarzenia;

— samolot nie jest zarejestrowany na pobyt powyzej trzech miesiecy
w Polsce;
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— Swiadectwo zdatnosci do lotu — wydane 9 listopada 2023 r. — wazne
w dniu zdarzenia.

b) Historia statku powietrznego:

— nalot od poczgtku eksploatacji — 3712 h;

— nalot od ostatniego przeglagdu — 42 h;

— modyfikacje — nie byto;

— poktadowy dziennik techniczny (PDT) — prowadzony na biezgco.
c) Silnik i Smigto:

— silnik — model Continental O-200A, czas pracy: od poczatku
eksploatacji 1681 h, po ostatnim przeglgdzie okresowym 42 h;

— $migto — model MCCauley 1A101DCM6948, czas pracy: od poczatku
eksploatacji 340 h, po ostatnim przeglgdzie okresowym 42 h;

d) Paliwo:

zalecane — paliwo o minimalnej liczbie oktanowej 80/87;

stosowane podczas lotu — benzyna bezotowiowa 98;

ilos¢ na poktadzie — 64 kg;

rozmieszczenie na pokfadzie — réwnomiernie w obu zbiornikach
skrzydtowych.

e) Obcigzenie statku powietrznego:
- MTOW - 726 kg;
~ EW - 484 kg;
— Pilot + pasazer — 145 kg;
— ATOM - 693 kg;

— CG — w dopuszczalnych granicach,;

1.7. Informacje meteorologiczne

Warunki meteorologiczne wedtug raportu METAR dla EPWA w dniu 1 marca
2024 r. na godz. 17:00 (16:00 UTC) byty nastepujgce:

METAR EPBC 011600Z AUTO 11011KT CAVOK 09/05 Q1013=

Co oznacza:

— data: 1 marca 2024 r;
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— godzina: 16:00 UTC;
— kierunek wiatru: 110°;
— predkos¢ wiatru:11 kt;

— nie bylo obserwowane zachmurzenie istotne operacyjnie (nie byty
obserwowane chmury TCU i CB, nie wystepowaty zjawiska pogody,
a widzialnos¢ wynosita 10 km i wiecej);

— temperatura otoczenia: 9°C;
— temperatura punktu rosy: 5°C;

— cisnienie: QNH 1013 hPa.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Lot byt wykonywany wedtug VFR i nie bylo wymagane wykorzystywanie
naziemnych urzgdzen nawigacyjnych.

Samolot byt wyposazony w urzgdzenie nawigacyjne GARMIN 296.

1.9. tacznosé

Pilot prowadzit standardowg korespondencje radiowg z FIS Warszawa w jezyku
angielskim. Korespondencja w obu kierunkach byta czytelna.

1.10. Informacje o lotnisku.

Lot byt wykonywany z lotniska EPBC. Pilot zamierzat Igdowac na lotnisku startu.
Ladowanie nastgpito w rejonie w m.st. Warszawa, w okolicach ulic Kadetéw i
Traktu Lubelskiego (rys. 4).

O SWITOUIN=T: at GOCUAWERSS

Rys. 3. Rejon awaryjnego lgdowania samolotu
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1.11. Rejestratory parametréw lotu

Samolot nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe. Na podstawie
obowigzujgcych przepisow zaden typ rejestratora nie byt wymagany.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot przyziemit na podmoktym i zaro$nietym trzcinami terenie, nastepnie po
przebiegnieciu okoto 15 m wytamata sie jego przednia golen, co spowodowato
kapotaz samolotu.

Podczas przeglagdu samolotu w miejscu zdarzenia stwierdzono uszkodzenie
przedniej goleni oraz wygiecia pokrycia w kilku miejscach na przedniej czesci
kadtuba samolotu (rys. 5)

70 1 5 >
# 3 \ §\$ ‘ t ,, £
WYY A

PN

Rys. 5. Widok uszkodzen na przedniej czesci kadtuba.

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czes¢ samolotu oddzielita sie od niego przed
zderzeniem z ziemig.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot i pasazerka zostali przetransportowani do szpitala Smiglowcem. Podczas
badan stwierdzono niewielkie, powierzchniowe obrazenia ciata pasazerki. Pilot
nie odnidst obrazen i nie byt pod wptywem alkoholu lub innych substancji
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uposledzajgcych jego dziatanie. Zaréwno pilot, jak i pasazerka nie wymagali
hospitalizaciji.

1.14. Pozar

Podczas szczegotowych ogledzin samolotu nie ujawniono Sladéw pozaru
a zbiorniki paliwa nie ulegty rozszczelnieniu.

1.15. Czynniki przezycia

Pilot i pasazerka, siedzgca obok niego, mieli zapiete pasy bezpieczenstwa.

1.16. Testy i badania

Na miejscu wypadku dokonano ogledzin, podczas ktérych:
a) wykonano dokumentacje fotograficzng samolotu na miejscu zdarzenia;

b) zabezpieczono dokumentacje samolotu oraz pilota do dalszych analiz.

1.17. Informacje o organizacjach i zarzadzaniu

Brak.

1.18. Informacje uzupetniajgce

Nie sformutowano.

1.19. Przydatne lub skuteczne metody badania

Zastosowano standardowe metody badan.
2. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Na podstawie danych pozyskanych, do czasu sporzgdzenia Raportu Wstepnego
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych nie sformutowata zalecen
dotyczgcych bezpieczenstwa.
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