PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

630/09

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

7 sierpnia 2009 r.

Miejsce zdarzenia:

rejon miejscowosci Osowa Gora

Rodzaj, typ statku powietrznego:

2 szybowce SZD-30 Pirat

Dowédca SP: 2 x uczen-pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 09.09.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W czasie wykonywania termicznych lotow nadlotniskowych doszto do kolizji dwoch
szybowcow SZD-30 Pirat pilotowanych przez uczniéw-pilotow. Szybowiec SP-2559
wystartowal o godzinie 12.30. Pierwszym elementem zaplanowanego zadania byl przelot po
trasie Bydgoszcz-Mrocza-Chelmno-Bydgoszcz. Po powrocie z trasy, uczen-pilot zgtosit chec
kontynuowania lotu termicznego w rejonie lotniska, na co uzyskat zgode¢. Pilot szybowca
SP-2732 wystartowat o godzinie 13.25 z zadaniem wykonania treningowego lotu termicznego
W rejonie lotniska. Obydwa szybowce miaty sprawng tgcznos¢ radiowa,. Do zdarzenia doszto
okoto godziny 16.40. Wczesniej szybowce krazyly razem w kominie termicznym, po czym
szybowiec SP-2732 odszedl w kierunku lotniska. W $lad za nim polecial szybowiec SP-2559.
W pewnej chwili, pilot szybowca SP-2732 ustyszal $wist, a nastepnie doszto do kolizji lewej
koncoéwki skrzydta szybowca SP-2559 z tylng czesécig prawej koncowki szybowca SP-2732.
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Do zdarzenia doszto na wysokos$ci ok. 1650 m (podstawy chmur wynosity okoto 1800 m). Pilot
szybowca SP-2732 po ocenie uszkodzen i stwierdzeniu sterownosci szybowca, zglosit fakt
kolizji przez radio, a nastgpnie otworzyl hamulce aerodynamiczne, znizyl si¢ do wysokos$ci
300 m nad lotniskiem i 0 16.50 bezpiecznie wylagdowat na lotnisku.

Pilot szybowca SP-2559 po zderzeniu stwierdzit pogorszenie sterownosci szybowca
I niezwlocznie zglosit ten fakt przez radio do Kierownika Lotow. Otrzymat polecenie znizania
bez przecigzania konstrukcji, a w razie dalszego pogorszenia sterownosci poprzecznej
uniemozliwiajgcej bezpieczne kontynuowanie lotu, wykonanie skoku ratowniczego.
Po wytraceniu wysokosci nad terenem niezabudowanym, szybowiec wylagdowat bezpiecznie na
lotnisku.

Pilot szybowca SP-2559: uczen-pilot, mezczyzna lat 25, nalot ogdlny 63 godziny w 165
lotach, nalot dowddczy 48 godzin w 79 lotach, ma uprawnienia do lotdow na szybowcach
Bocian, Puchacz, Pirat i Junior. Podstawowe szkolenie lotnicze rozpoczat w 2008 roku. KWT i
badania lotniczo lekarskie wazne. Pilot byt w cigglym treningu lotniczym szkolac si¢ do
uzyskania licencji pilota szybowcowego.

Pilot szybowca SP-2732: uczen-pilot, m¢zczyzna lat 19, nalot ogdlny 81 godzin w 196
lotach, nalot dowddczy 53 godziny 50 minut w 68 lotach, ma uprawnienia do lotow na
szybowcach Bocian, Puchacz, Pirat i Junior. Podstawowe szkolenie lotnicze rozpoczat w 2006
roku. KWT i badania lotniczo lekarskie wazne. Pilot byt w cigglym treningu lotniczym szkolac
si¢ do uzyskania licencji pilota szybowcowego.

fot.1 Uszkodzenie lotki SP-2732
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fot.3 Uszkodzenie lotki szybowca SP-2732 fot4 Szybowiec SP-2559 uszkodzenie wezta

mocowania koncowki prawego skrzydta
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fot. 5 1 6 Uszkodzenia struktury koncoéwki oraz centroptata szyb;)wca SP-2559

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Niewlasciwa obserwacja przestrzeni wokét szybowca i niezachowanie separacji w locie
termicznym przez pilota szybowca SP-2559 w stosunku do szybowca SP-2732.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczefstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek podpis na oryginale
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