PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

723/09

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

28 sierpnia 2009 r.

Miejsce zdarzenia:

rejon lotniska EPBC

Rodzaj, typ statku powietrznego:

szybowiec SZD-50-3 Puchacz

Dowédca SP: instruktor szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
2 - - -
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 09.09.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 28.08.2009 r. uczen pilot szybowcowy (lat 16), wykonywat wraz z instruktorem
(lat 72) pierwszy lot na nauke postepowania w sytuacjach korkociaggowych wg zadania I ¢w. 5.
W locie tym uczen-pilot uczy si¢ wyprowadza¢ szybowiec z korkociggu i innych sytuacji

niebezpiecznych takich jak: spirala, przeciagnigcie statyczne i dynamiczne.

Start, lot do strefy i zadanie w strefie, wedhug relacji $wiadkow, wykonane byty prawidtowo.
Po zakonczeniu zadania szybowiec skierowal si¢ w strone lotniska 1 wlaczyt si¢ do kregu
nadlotniskowego na pozycji ,,Z WIATREM”. Obserwujacy lot szybowca s$wiadkowie,
zauwazyli, ze w pewnym momencie szybowiec lecial ze zmniejszong predkoscig. W chwile
pézniej szybowiec, znajdujac si¢ na wysokosci 220-250 m, wpadt w prawy korkociag.
Wyprowadzenie z korkociggu nastgpilo po okolo % zwitki z przejsciem do stromego
wznoszenia, bez proby przejscia do lotu poziomego. Szybowiec na skutek spadku predkosci
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ponownie wpadt w prawy korkociag. Po okolo 1 zwitce korkociggu nastapilo zatrzymanie
obrotow szyboweca i przejécie do stromego lotu nurkowego. W tej pozycji szybowiec zderzyt
si¢ z ziemig w rejonie ogrodkow dziatkowych, 970 m od ,KWADRATU” szybowcowego.
Szacowany kat zderzenia z ziemiag to 80°. W wyniku zderzenia instruktor i uczen poniesli
$mier¢ na miejscu.

Badania wraku szybowca przeprowadzone na miejscu zdarzenia oraz w czasie pozniejszym
nie wykazaty jakiejkolwiek niesprawnosci szybowca mogacej mie¢ wplyw na zaistnienie
wypadku. Do chwili zderzenia z ziemig wszystkie uktady sterujace byly sprawne.

Zarowno uczen-pilot jak i instruktor posiadali wazne badania lotniczo-lekarskie oraz
stosowne dopuszczenia do wykonywania lotow.

Instruktor posiadat nalot samodzielny okoto 1555 godzin, a w 2009 roku wyszkolit
podstawowo jedna grupe uczniow-pilotow.

Uczen-pilot byt szkolony przez instruktora-praktykanta, a instruktor ktory brat udziat
w feralnym locie, mial dodatkowo oceni¢ postepy szkolonego ucznia (zgodnie
Z obowigzujagcymi w tym zakresie procedurami). Wedtug opinii uzyskanych podczas badania,
szkolony uczen wykazywal bardzo duze postepy w nauce pilotazu, a jego reakcje na
niestandardowe sytuacje w locie byly prawidtowe.

Wobec braku dowodow na niesprawnos$¢ szybowca, ktora mogta doprowadzi¢ do wypadku,
Komisja przeprowadzita poglebiong analiz¢ stanu zdrowia instruktora. Analiza ta nalezy do
katalogu danych szczegdlnie chronionych i zostanie upubliczniona jedynie w czesci
wnioskowej.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Komisji nie udato si¢ okresli¢ z catg pewnoscia przyczyny wypadku.

Uwzgledniajac stan zdrowia instruktora, nie mozna wykluczy¢, iz w czasie lotu nastgpilo
nagte, niespodziewane pogorszenie jego samopoczucia w postaci bolu wiencowego, naglego
niedocukrzenia krwi lub epizodu bolowego, ktére spowodowato chwilowa utrate §wiadomosci,
omdlenie, zastabnigcie, zaburzenie orientacji, co mogto mie¢ wplyw na przebieg zdarzenia.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Zalacznik: Album ilustracji

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek podpis na oryginale
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