PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 129/12

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 13 luty 2012 r.
Miejsce zdarzenia: LROP
Rodzaj, typ statku powietrznego: EMBRAER E170-200
Dowédca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazine Lekkie o b?zi:eri

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Piotr Lipiec
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 28.06.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 13 Lutego 2012 samolot typu EMRAER 170-200 wykonywat rejs na trasie WAW-OTP. OKk.
godziny 11: 59 UTC samolot wykonywat koncowe podejscie do lgdowania na pasie O8R, na lotnisku
w OTP. Podejscie do lgdowania przebiegato w sposob rutynowy w  trudnych warunkach
atmosferycznych (podstawa chmur 200 stop, widzialnos¢ 700 m RVRI1400m przy silnym opadzie
Sniegu, oraz wiatr z kierunku 060 stopni o predkosci 12 weztow).

W dniu 15 Lutego 2012 o godzinie 18:14 w procesie FDM (Flight Data Monitoring) wykryto
przekroczenie dopuszczalnego przecigzenia przy lgdowaniu Nz=2,109g. Zaloga nie zaraportowata
zdarzenia oraz nie dokonala wpisu do LDP 60, poniewaz w/g oswiadczenia kapitana, przy
przyziemieniu nie odczuta Zadnych nieprawidtowosci.
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Ustalenia:

Lgdowanie w Bukareszcie odbywato si¢ w bardzo trudnych warunkach meteorologicznych.
Silny opad sniegu powodowal, zZe sytuacja na lotnisku docelowym zmieniata si¢ bardzo
dynamicznie. Powigkszony zapas paliwa oraz ustalenie dodatkowego lotniska zapasowego,
Swiadczy o prawidtowym przygotowaniu si¢ zatogi do lotu.

Z analizy zapisu DVDR wynika, ze wszystkie parametry lotu, podczas podejscia byty
utrzymywane prawidltowo. Na wysokosci ok. 40 stop, pilot rozpoczgt wyrownanie do
przyziemienia. Manewr ten zostalt wykonany minimalnie za pozno w wyniku czego samolot
przyziemit sie z nadmierng predkoscig pionowq generujgc Nz=2,109g.

Skoncentrowanie si¢ na manewrze lgdowania na osnieZonym pasie i przy ograniczonej
widocznosci wywolato w zalodze subiektywne poczucie, Ze lgdowanie przebieglto bez
zadnych przekroczen dopuszczalnych norm. Dowodca po konsultacji z pozostalymi
cztonkami zatogi, zaniechat sktadania raportu.

Samolot nie zostal wycofany z eksploatacji i wykonywal normalne operacje do momentu
wykrycia przekroczenia Nz=2,109g przez FDM. Nastgpito to w dniu 15.02.2012r. podczas
rutynowego dziatania dziafu analiz. Od momentu zaistnienia przekroczenia, do czasu jego

wykrycia, samolot wykonat 10 startow i lgdowan.

W dniu 15.02.2012r. wykonana zostata pierwsza faza przeglgdu po twardym lgdowaniu
wedtug AMM 05-50-03 oraz samolot zostat dopuszczony do 10 startow i lgdowan zgodnie z
powyzszym AMM.

W dniu 18.02.2012r. wykonana zostata druga faza przeglgdu oraz przekazano samolot do
dalszej eksploatacji.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyng twardego lgdowania zbyt pozne wykonanie fazy wyrownania samolotu i w efekcie
przyziemienie ze zbyt duzq predkoscig pionowg.

Czynnikiem sprzyjajgcym bylo dzialanie zalogi w bardzo trudnych warunkach atmosferycznych,

biaty, osniezony pas lgdowania oraz intensywny opad Sniegu, ktory pozbawil zatoge wyraznych

punktow odniesienia w stosunku od polozenia samolotu wzgledem ziemi.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Pilot Bezpieczenstwa Floty opisze zdarzenie, w najblizszym terminie, w miesigcznym Biuletynie

Bezpieczenstwa Lotniczego.

2. Wykorzystac¢ material z badania podczas szkolenia okresowego pilotow.

Biuro Szkolenia Zatog omowito zdarzenie podczas teoretycznego szkolenia okresowego pilotow.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji:

Nie formutowano.
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Komentarz Komisji:

Brak.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Piotr Lipiec

podpis na oryginale
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