PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 143/13

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT

) 24 stycznia 2013 r.
Data zdarzenia:
(patrz ,,Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia”)

Piaggio Service Center Genoa (Genua, Witochy)
Miejsce zdarzenia: | Nna lotnisku Genoa Cristoforo Colombo (LIMJ)

(patrz ,,Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia”)

Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot Piaggio P180 Avanti Il
Dowédca SP: b/d
Smiertelne | Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
b/d
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
na podstawie zgloszenia
Podmiot badajacy:
(patrz ,,Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia”)
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 12 lutego 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
,Data zdarzenia” podana w tabeli powyzej jest datg wpisang w zgloszeniu zdarzenia

technicznego (,,Date of the finding”) i jest poczatkowa datg rozpoczynajaca cykl zdarzen.

»Miejsce zdarzenia” podane w tabeli powyzej jest miejscem wpisanym w zgloszeniu

zdarzenia technicznego (,,Location”) i jest miejscem, w ktorym rozpoczat si¢ cykl zdarzen.
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Badanie niniejszego zdarzenia (,,Podmiot badajacy” w tabeli powyzej) oparto na

zgloszeniu zdarzenia, materiatach otrzymanych od producenta i uzytkownika samolotu.

W tabeli ponizej przedstawiono chronologi¢ zdarzen. W poszczegolnych etapach
badania uczestniczyli: producent samolotu, producent silnika, organizacja obstugowa,

uzytkownik samolotu.

Data Opis
Wykonano oblot samolotu po planowym remoncie w jednej

z zatwierdzonych organizacji obstugowych. Jednym z punktoéw tego
oblotu bylo wylaczenie jednego silnikow (na FL200) i ponowne jego
24.01.2013 . uruchomienie. Po wylaczeniu lewego silnika (nr fabryczny
PCE-RKO0104%) i jego uruchomieniu za$wiecita sic lampka ci$nienia
oleju, a cisnienie spadto do wartosci ponizej dopuszczalnej. Wytaczono

lewy silnik i wykonano lgdowanie na prawym silniku.

Wykonano oblot samolotu, w ktorym przeprowadzono wszystkie proby
29.01.2013 . zgodnie z programem prob z wyjatkiem wylaczania i ponownego

uruchamiania silnikow w locie. Wszystkie parametry w normie.

Stwierdzono wycieki oleju z lewego silnika po locie poprzedniego

30.01.2013r. )
dnia.

Dla identyfikacji wyciekow oleju wykonano naziemne uruchomienie
31.01.2013 . ze zdemontowanymi ostonami lewego silnika. Kolejnych wyciekow

nie stwierdzono.

Wykonano oblot samolotu. Ponownie pojawily si¢ problemy
z ciSnieniem oleju w silniku lewym. Tym razem, podczas
1.02.2013 . uruchomienia silnika w powietrzu, ci$nienie oleju najpierw wzrosto,
apodzniej spadlo do 30 psi. Wylaczono lewy silnik 1 wykonano

ladowanie na prawym silniku.

Wykonano dodatkowe sprawdzenia agregatow silnika. Nie znaleziono

2,3.02.2013r. ..
anomalii.

- Wybudowano silnik z samolotu i wystano do organizacji obstugowe;.

! Wszystkie opisywane w niniejszym dokumencie przypadki braku mozliwosci uruchomienia silnika na FL200
dotyczg silnika 0 numerze fabrycznym PCE-RK0104.
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12 +26.02.2013 r.

W organizacji obstugowej wykonano proby silnika na hamowni (razem
ok. 2,5 godziny). W trakcie analizy prob hamownianych nie znaleziono
zadnej usterki silnika. Wykonano dodatkowe sprawdzenia elementow
instalacji olejowej oraz innych agregatow. Nie znaleziono zadnych
anomalii — stan wszystkich kontrolowanych elementow dobry, zgodny

z wymaganiami technicznymi.

Silnik zabudowano na samolot.

10.03.2013 r.

Wykonano oblot samolotu z rejestracjg wideo tablicy przyrzadow. Po
wylaczeniu lewego silnika pilot zaobserwowat zaswiecenie si¢ lampki
niskiego cis$nienia oleju. Wykonano lgdowanie na jednym silniku. Po
ladowaniu sprawdzono poziom oleju — prawidlowy. Podciekow oleju
nie stwierdzono.

Po6zniejsza analiza nagrania wideo wykazata, ze wytacznie silnika bylo
,hiekontrolowane” (“uncommanded”) i bylo konsekwencja spadku
wydatku paliwa. W $lad za spadkiem wydatku spadly ci$nienie oleju,
moment obrotowy, obroty generatora i temperatura migdzyturbinowa

(sekwencja jak dla silnika, ktory ,,nie wszedt do pracy”).

14.03.2013 r.

Wykonano oblot samolotu po zmianie FCU (Fuel Control Unit) na
lewym silniku. Rezultaty po oblocie — jak w poprzednich oblotach.

Zauwazono, ze uruchomienie silnika w locie na FL150 (wszystkie
poprzednie proby uruchomienia silnika w locie odbywaly si¢ na

FL200, tj. zgodnie z programem oblotu) byto udane.

18.03.2013 r.

Wykonano oblot samolotu po zmianie Fuel Heater, Flow Divider

i Starter Generator. Wyniki niepozytywne.

21.03.2013r.

Wykonano oblot samolotu po zmianie Compressor Bleed Valve.

Wyniki niepozytywne.

Wybudowano silnik z samolotu i wystano do organizacji obstugowe;.

16 +29.05.2013 r.

W organizacji obstugowej podj¢to dziatania naprawcze w Kierunku

zwigkszenia wspotczynnika sprezu i zmniejszenia obrotéw turbiny.

Silnik  zabudowano na samolot (silnik PCE-RKO0104 zostal
zabudowany na SP-MXH, a nie jak poprzednio, na SP-MXI)
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Wykonano oblot samolotu. Wynik pozytywny - silnik dziatat

3.07.2013 r. prawidlowo we wszystkich fazach lotu, rowniez w fazie, ktora byla

krytyczna w poprzednich oblotach.

Ostatnie badania w organizacji obstugowej wykazaly, ze silnik spetnia wszystkie
kryteria zapisane w podreczniku remontowym (,,Overhaul Manual”). Efektywnos¢ sprezarki
jest jednak nizsza niz fabrycznie nowego silnika. Jest to zjawisko normalne — silnik zuzywa
si¢ w eksploatacji 1 stopniowo spada jego wydajnos¢. W tym szczegdlnym przypadku mogto

to mie¢ wptyw na problemy w uruchamianiu Silnika na FL200.

Ostateczne dziatania naprawcze podjeto w celem zwigkszenia wspotczynnika sprezu do
ok. 7,4 i zmniejszenia obrotow turbiny do 35150 obr/min. Zrealizowano to poprzez, migdzy
innymi, uszczelnienia statora turbiny sprezarki (zastosowanie innej grupy selekcyjnej

elementow uszczelniajacych), zmiang trymowania termopar.

Prawdopodobna przyczyna zdarzenia lotniczego:
Mniejsza efektywno$¢ sprezarki silnika wynikajaca ze zuzycia w trakcie
eksploatacji.

Uwagi

Wyzej sformutowana przyczyna zdarzenia 143/13 oparta jest o materiaty zgromadzone

podczas jego badania i wynika z podjetych dziatan naprawczych i ich skutkow.

Po zaistnieniu zdarzenia 143/13 zaistniaty jeszcze dwa zdarzenia (1138/14 w dniu 21
lipca 2014 r. i 1428/14 w dniu 20 sierpnia 2014 r.) polegajace na braku mozliwo$ci
uruchomienia silnika (nr fabryczny PCE-RKO0104) na FL200. Badanie zdarzen 1138/14
i 1428/14 juz zakonczono. Jako prawdopodobng przyczyng obu zdarzen podano zbyt uboga

mieszanke paliwowo-powietrzng zapewniang przez FCU (Fuel Control Unit).

Opierajac si¢ na wynikach badan 1 podjetych dziataniach naprawczych trzech zdarzen,

tj. 143/13, 1138/14 1 1428/14, mozna stwierdzi¢, ze:

a) brak mozliwosci uruchomienia silnika na FL200 dotyczy tylko silnika o numerze

fabrycznym PCE-RK0104, niezaleznie od tego na jakim ptatowcu jest zabudowany,

b) z perspektywy pozniejszych zdarzen, tj. 1138/14 1 1428/14, pozytywna proba
uruchomienia silnika na FL200 po wykonaniu dziatan naprawczych po zaistnieniu zdarzenia

143/13, mogta by¢ tylko statystycznie przypadkowa udang proba,
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c) cho¢ z dzisiejszej perspektywy (luty 2016 r.) dziatania naprawcze podjete po
zdarzeniu 1428/14 wydaja si¢ skuteczne, to biorgc jednak pod uwage rozpietos¢ podjetych
bardzo roznych dziatan naprawczych od zdarzenia 143/13 poczynajac, a ha zdarzeniu 1428/14
konczac oraz to, ze po ostatnich dziataniach naprawczych i udanym uruchomieniu silnika na
FL200 nie wykonywano okresowych powtorzen uruchamiania silnika na FL200, nie ma
pewnosci, czy dziatania naprawcze podjete po zaistnieniu zdarzenia 1428/14 na trwale

rozwigzuja problem,

d) w trakcie wielokrotnych prob uruchamiania w powietrzu silnika PCE-RKO0104,
stwierdzono, ze, przy braku mozliwo$ci uruchomienia silnika na FL200, silnik mozna
uruchomi¢ na FL150, co moze by¢ pozaproceduralng alternatywa dla ladowania na jednym

silniku.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
Brak.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski W W MW
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