PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1591/13

INCYDENT

Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia: 04 paidziernika 2013 r.

Miejsce zdarzenia: Lotnisko EPLL

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Techam P2006T

Szkota Pilotow, Bartolini Air sp. 7 o.0.,

Uzytkownik / Operator SP: . L
ul.Pilska 4, 93-467 Eod?

Dowédca SP: Pilot samolotowy-instruktor

Lekkie

Smiertelne Powazine Bez obrazen

- - - 2

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski

Podmiot badajacy:

Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie powolywano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 18.03.2016 .

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zatoga w skiadzie pilot-uczen i instruktor-pilot wykonywata lot szkolny. Podczas dobiegu po
lgdowaniu na kierunku 25 pilot zglosit uszkodzenie opony prawego podwozia glownego. Samolot
opuscit droge startowa o wilasnym napedzie i zatrzymal si¢ na drodze kotowania Bravo, gdzie
dowddca zalogi obejrzat podwozie a nastepnie poprosit o pomoc przy doholowaniu samolotu do
hangaru Bartolini Air. Po zakonczeniu dziatan przez Lotniskowq Straz Pozarng DOP EPLL
sprawdzit droge startowq i odnalazi Sciety wentyl z ogumienia samolotu.

Analogiczne przypadki powtarzaly sie nastepnie na samolotach P2006T kilkakrotnie (zdarzenia

139/14, 852/14, 2009/14, 194/15, 1548/15). Zespot SMS Bartolini Air sp. z o.0. stwierdzil, zZe
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Czestotliwos¢é ww. przypadkow wyniosta 1 zdarzenie na 713,5 godziny lotu i 1 zdarzenie na 1149
operacji (lotow), co w lotach szkolnych mozna bylo uznaé za wartosci jeszcze dopuszczalne,
zdarzenia jednak zbadano {lqcznie, gdyz brak bylo widocznej przyczyny awarii ogumienia.
Mechanicy dokonujgcy napraw ogumienia zaobserwowali obecnos¢ wewngtrz opon kulek ze
sprasowanego proszku gumowego, ktorych powstanie moze wyjasniaé zjawisko abrazji na styku
detka-opona, prowadzgce do ostabienia bocznych scianek detki. W wyniku obserwacji oceniono, ze
jest to problem natury materialowej, ktorego zZrodiem jest opona i jej struktura wewnetrzna.
Zadecydowano o sukcesywnej wymianie opon i detek na samolotach P2006T na wyroby innego
producenta o lepszej jakosci oraz ponowiono obserwacje wystepowania i powtarzalnosci zjawiska
po tej wymianie. W ciggu 5 miesiecy (wrzesien 2015 — marzec 2016) stwierdzono tylko jeden
przypadek utraty cisnienia w ogumieniu z nieznanego powodu, a czestotliwos¢ zmienita sie
odpowiednio do 1 zdarzenia na 525 godzin lotu i 1 zdarzenia na 1233 operacje. Obserwacja

zjawiska jest kontynuowana.
Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Utrata wytrzymatosci bocznych scianek detek ogumienia z powodu zjawisk abrazyjnych

wywolanych jakosciq i strukturq materiatu opony.
Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:
Systematyczna obserwacja zjawiska i sukcesywna wymiana ogumienia na wyroby o lepszej
Jjakosci.
Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Nie ma.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski podfis na W
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