PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1714/13

INCYDENT

Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia: 22 paidziernika 2013 r.

Miejsce zdarzenia: Lotnisko EPML

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Piper PA-34-200T Seneca Il

PPHU ,,Royal Star” Krzysztof Pawelek

Uzytkownik / Operator SP: i .
ul.Drogowcow?7, 39-200 De¢bica

Dowédca SP: Pilot zawodowy-instruktor

Lekkie

Smiertelne Powazine Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 2

Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski

Podmiot badajacy:

Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie powolywano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 31.10.2016r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zaloga w skiladzie pilot-uczen i instruktor-pilot wykonywata lot szkolny do uzyskania uprawnien
IR/ME nad lotniskiem EPRZ. Podczas podejscia do lgdowania na lotnisku EPML o godz. 18:15
LMT, po przestawieniu dzwigni podwozia w polozenie WYPUSZCZONE trzy zielone lampki
sygnalizacyjne potwierdzily jego prawidtowe wypuszczenie i zablokowanie. PO przyziemieniu
samolot pochylit sie na nos, doszto do kontaktu kadtuba i pracujgcych smigiet z nawierzchnig drogi
startowej. Zatoga wylgczyta silniki i zglosita sytuacje do Mielec-informacja, przypuszczajgc, iz

doszlo do schowania przedniego podwozia. Na miejsce zdarzenia przybyly samochody stuzb
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lotniskowych. Z przeprowadzonej analizy zdarzenia wynika, zZe lgdowanie odbylo si¢ , na przednie
kotko”, co spowodowato przecigzenie i peknigcie mocowania przegubowego sitownika
hydraulicznego podwozia przedniego. Byto to wynikiem braku reakcji szkolonego pilota i
instruktora na zmiane momentu pochylajgcego, wywolana wychyleniem klap do Ilgdowania i
zdtawieniem mocy silnikow oraz potozeniem Srodka cigzkosci zblizonym do przedniego w fazie
wytrzymania. W konsekwencji doszto do przyziemienia na przednie podwozie, co doprowadzito do
jego uszkodzenia i zlozenia oraz dalszych skutkow w postaci uszkodzenia smigiel i przedniej czesci
kadtuba jak rowniez gwattownym zatrzymaniem silnikow. Przypadki tego typu zdarzen na

samolotach PA-34 Seneca i licencyjnym PZL M-20 Mewa mialy miejsce juz wielokrotnie.
Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Blgd szkolonego pilota polegajgcy na przyziemieniu pod nieprawidtowym kqtem,

2. Brak reakcji instruktora na sytuacje zaistniatg podczas przyziemienia.
Okolicznosci sprzyjajace:

Lekkie pochylenie drogi startowej w kierunku wschodnim (tj. w kierunku lgdowania), co moze w

warunkach nocnych stwarzaé¢ wrazenie zbyt duzego kqta podejscia podczas lgdowania.
Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:

Omowiono przebieg zdarzenia z personelem Royal Star — instruktorami i mechanikami,
zwracajgc uwage na koniecznos¢ dodatkowej kontroli instruktora, ktory wykonuje loty na typach
PA-34/PZL M-20 po dluzszej przerwie, wypetnionej lataniem na typach samolotow o innej
projekcji, na wplyw wychylenia klap, potozenia srodka cigzkosci oraz wplyw zaniku momentu
zyroskopowego po zmniejszeniu mocy silnikow na moment pochylajgcy samolotu w fazie
wytrzymania przy lgdowaniu. Zwrocono rowniez uwage na koniecznos¢ wnikliwego sprawdzania

mocowania elementow zawieszenia podwozia bezposrednio przed lotem.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Nie ma.
Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz MakowskKi podpis na oryginale
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