PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 887/14

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 30 maja 2014 r.
Miejsce zdarzenia: LSZH
Rodzaj, typ statku powietrznego: Embraer 170
Dowddca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazine Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obratert
- - - 40
Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 12 sierpnia 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 17.06.2014 r. Safety Officer z lotniska ZRH zglosit zbyt p6zne nawigzanie tgcznosci
przez zatoge samolotu na czgstotliwosci kontroli Apron po zwolnieniu pasa 14 oraz przecigcie bez
zezwolenia czerwonej poprzeczki zatrzymania. Po uzyskaniu dodatkowych materialow od
zarzadzajacego lotniskiem ustalono przebieg zdarzenia.

Po ladowaniu na drodze startowej 14 nastapito jej zwolnienie w drogg szybkiego skotowania H2, a
nastepnie zjazd w droge kotowania H. Zatoga po zwolnieniu drogi startowej 14 nawigzata tacznosc¢
z kontrolerem Ground na czgstotliwosci 121.9 MHz zamiast na prawidlowej czestotliwosci Apron
North 121.85 MHz. Informacja o wymaganym przydziale czgstotliwosci dla poszczegodlnych
obszaréw lotniska znajduje si¢ na kartach 10-1P3 oraz 10-9 dokumentacji nawigacyjnej Jeppesen.
Karta 10-1P3 zawiera informacj¢ o wymaganym, bez dodatkowego polecenia, nawigzaniu taczno$ci
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na odpowiedniej czestotliwosci Apron. Dodatkowo informacje te zawarte byty w depeszy NOTAM
oraz automatycznej informacji lotniskowej ATIS.

Przyczyna nawigzania taczno$ci przez zatoge na niewlasciwej czgstotliwosci byta pomyltka F/O.
W momencie gdy nalezalo zmieni¢ czestotliwos¢ wystepowato znaczne obcigzenie pilotow
czynno$ciami w kabinie. Wedlug oswiadczenia dowddcy samolotu w czasie briefingu przed
rozpoczg¢ciem podejécia omoOwiony zostal sposob tacznosci wraz z ustaleniem wilasciwej
czestotliwosci. Btad w wyborze czgstotliwosci mial charakter przypadkowy i jednorazowy.
W reakcji na spdznione zgloszenie si¢ na czestotliwosci 121.85 MHz kontroler ruchu lotniczego
wlaczyt na drodze kotowania H, na ktdrej znajdowal si¢ samolot, czerwona, §wietlng poprzeczke
zatrzymania (intermediate taxiway holding point). Zatoga nie zauwazyla wiaczonej poprzeczki
$wietlnej. Prawdopodobna przyczyna niezauwazenia przez zatoge poprzeczki bylo zaswiecenie si¢
lamp w bardzo matej odleglosci przed nosem kotujacego samolotu i wysokie natezenie Swiatta
stonecznego. Dodatkowo zaloga zaangazowana byla w tym czasie w wymian¢ korespondencji
radiowej z kontrolerem Ground. Zdarzenie to nie spowodowato rzeczywistego zagrozenia. W czasie
kotowania samolotu w polu widzenia zatogi nie bylo innego ruchu naziemnego. Po nawigzaniu
tacznosci radiowej na czgstotliwosci Ground, kontroler nie wydat polecenia zatrzymania samolotu.
Zatoga prowadzita rowniez nastuch na czestotliwosci 121.5 MHz, na ktorej nie byto podjete jej
wywotanie. Samolot kotowal z niewielka predkoscia, ktora bezposrednio po zwolnieniu drogi
startowej wynosita ok. 20 wezlow, a nastepnie zostata zredukowana do ok. 10 weztow.

Na lotnisku ZRH drogi startowe krzyzuja si¢ CO Stwarza podwyzszone ryzyko wtargnie¢ na nie.
Jedng z barier bezpieczenstwa zastosowanych na tym lotnisku jest wprowadzenie nietypowego
rozwigzania: sg to poprzeczki $wietlne Taxiway Intermediate Holding Points. Informacje
0 wystgpowaniu tego rodzaju poprzeczek swietlnych nie sg umieszczone w publikacji nawigacyjnej
Jeppesen.

Operator uzyskal od zarzadzajacego lotniskiem ZRH adres strony internetowej z filmem
dedykowanym zapobieganiu wtargni¢gciom na drogg startowa. Informacja ta zostata przekazana
wszystkim zalogom lotniczym za posrednictwem poswigconej bezpieczenstwu lotniczemu
internetowej strony operatora.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Blad ludzki polegajacy na bigdnym wyborze czestotliwosci radiowej do nawigzania
tacznosci z kontrolerem ruchu lotniczego po ladowaniu, po opuszczeniu drogi startowe;.

Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

1. W ramach dziatan profilaktycznych Zdarzenie zostalo opisane w Biuletynie
Bezpieczenstwa Lotniczego z przypomnieniem pilotom o zamieszczonym na stronie
internetowej adresu do filmu Runway Incursion Prevention dla lotniska ZRH. Adres do
strony lotniska z filmem:

http://www.zurich-airport.com/business-and-partners/safety-and-security/runway-safety-en/.

2. Materiat z badania incydentu wlagczono do  materiatbw  szkoleniowych
przygotowywanych na okresowe szkolenie pilotow Zima 2014/2015.

3. W ramach dziatan profilaktycznych/nadzér nad bezpieczenstwem, w dniu 25.09.2014 r.
wykonano Inspekcje Bezpieczenstwa w locie.

4. W ramach dziatan profilaktycznych uzyskano od zalogi bioracej udzial w zdarzeniu
potwierdzenie faktu zapoznania si¢ z filmem szkoleniowym Runway Incursion
Prevention dla ZRH.
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http://www.zurich-airport.com/business-and-partners/safety-and-security/runway-safety-en/

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Edward Lojek

podpis na oryginale
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