PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 546/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 18 kwietnia 2015 r.
Miejsce zdarzenia: EKCH
Rodzaj, typ statku powietrznego: BOEING B737-400
Dowédca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazine Lekkie o b?zi:eri

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Piotr Lipiec
Podmiot badajacy: Uiytkownik
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 21.06.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W tracie lotu, na wysokosci przelotowej FL340, na okoto 25 minut przed rozpoczeciem znizania do
lgdowania pojawita sie sygnalizacja dzwigkowa i Swietlna informujgca zatoge, iz wysokosé
kabinowa przekroczyta 10 000ft. Zatoga rozpoczeta wykonywanie pamigciowych czynnosci z listy

’

kontrolnej ,, Cabin Altitude Warning or Rapid Depressurization”. Po zaloZeniu masek,
sprawdzeniu przeptywu tlenu na 100% oraz ustaleniu komunikacji pomiedzy pilotami, Kapitan
przejgl kontrole oraz  sprawdzil zmiang wysokosci kabinowej. Nastepnie zatoga poprosita
o znizanie. Chwile po rozpoczeciu znizania wysokos¢ kabinowa zmalata ponizej 10 000ft (uktad
hermetyzacji pracowat w trybie automatycznym). Zatoga znizyta do poziomu FL290 i kontynuowata
lot na poziomie az do rozpoczecia dalszego znizania do lgdowania monitorujgc wysokos¢ kabing.
W trakcie analizy przypadku przez Dzial BL, stwierdzono, ze zaloga nie wykonala prawidlowo
listy kontrolnej (MEMORY ITEMS). Kapitan oswiadczyl, Ze zadecydowal o zaniechaniu

kontynuowania NNC poniewaz wysokos¢ kabinowa powracata do normalnych wskazan. Samolot
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bezpiecznie wylgdowal na lotnisku CPH. Na ziemi w trakcie uruchamiania silnika pomocniczego
APU pojawita sie sygnalizacia OVERSPEED. Po lgdowaniu Kapitan nie dokonat wpisu
o problemie z uktadem hermetyzacji a jedynie odnotowal pojawienie sie sygnalizacji OVERSPEED
APU.

Licencjonowany mechanik na zlecenie dziatu MCC dokonal resetu komputera sterujgcego APU,
wykonat test APU i dopuscit samolot do dalszej eksploatacji. Na prosbe Kapitana wykonat rowniez
test uktadu hermetyzacji z udziatem silnika APU lecz nie zostal ten fakt udokumentowany. Zatoga
wykonata lot powrotny bez pasazerow do POZ. Uklad hermetyzacji pracowat prawidtowo. Po
lgdowaniu Kapitan dokonat wpisu w Dzienniku Technicznym o sporzqdzonym dokumencie ASR z
sygnalizacji przekroczenia wysokosci kabinowej oraz powiadomit Dzial BL.

Operator zlecit odczytanie danych z rejestratora oraz sprawdzenie ukladu hermetyzacji samolotu.
Po wykonaniu naprawy samolot zostat dopuszczony do dalszej eksploatacji bez ograniczen.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Prawdopodobng przyczyng wzrostu wysokosci kabinowej byta nieprawidlowa praca zaworu
PRECOOLER CONTROL VALVE SENSOR.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Dokonano wymiany zaworu zgodnie z AMM 36-12-45/401.

W zwiqzku z niewlasciwym zachowaniem zatogi (niewtasciwe wykonania pamigciowych zadan listy
kontrolnej oraz brak stosownego zapisu w Dzienniku Technicznym po lgdowaniu) Dyrektor Dziatu
Szkolenia Lotniczego omowil z Kapitanem bfledy w postgpowaniu zatogi. Zwrécono szczegolng
uwage na obowiqzek rzetelnego potwierdzania usterek w dokumentacji technicznej samolotu

wypetnianej po lgdowaniu przez Kapitana oraz prawidtowg komunikacje z MCC.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji:

Nie formutowano.

Komentarz Komisji:

Brak.
Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Piotr Lipiec podpis na oryginale
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