PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

839/15

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

25 maja 2015r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko Warszawa-Babice (EPBC)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

szybowiec SZD-9bis Bocian 1E

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3042

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Warszawski

Dowédca SP: pilot instruktor szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
2
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon
Podmiot badajacy: Komisja uzytkownika SP

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

24 czerwca 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 25.05.2015 r. na lotnisku Warszawa-Babice (EPBC) instruktor i uczen-pilot wykonywali
W ramach podstawowego szkolenia szybowcowego lot na imitacje sytuacji awaryjnych (zad. I ¢w. 5)
wariant ,,A” (ladowanie na wprost - imitacja przerwania ciggu WyCiggarki na malej wysokosci).
Po przerwaniu ciggu przez operatora wyciagarki na matej wysokosci zatoga wykonata prawidtowe
przejscie do lotu poziomego, a nastepnie skierowata szybowiec do lagdowania na wprost.
Po wyczepieniu, spadochronik liny wyciggarkowej nagle napetnit si¢ i unidst do gory obok kadtuba
szybowca na wysokosci lotki, przemieszczajac si¢ do tylu na skrzydto. Koncowka liny wyciggarkowej
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(przypon) zawinela si¢ wokot prawego skrzydta i zostata zakleszczona w szczelinie lotki od strony
kadtuba. Lina zaczeta $cigga¢ szybowiec z kierunku lotu. Szybowiec wszedt w tagodny zakret,
trawersujgc. W tym czasie operator wyciggarki odciat juz ling. Szybowiec przepadt uderzajac w ziemig
z trawersem, co doprowadzito do uszkodzenia podwozia gtéwnego (koto zostalo wbite w kadtub
za wneka podwozia). Szybowiec zatrzymat si¢ na betonowym pasie, po jego wschodniej stronie.
Innych uszkodzen SP nie stwierdzono. Zatoga nie odniosta obrazen.

Zdarzenie zaistniato o godz. 19:16 LMT. Zaklinowanie si¢ liny w szczelinie lotki oraz uszkodzenia

szybowca pokazano na zdjeciach (rys.1+7).

Rys.1+7 Zdjecia uszkodzonego szybowca SZD-9bis Bocian 1E (fot. Aeroklub Warszawski)
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Lina syntetyczna uzywana w aeroklubie charakteryzuje si¢ duza elastycznoscia (wigkszg niz lina stalowa
do niedawna uzywana W poprzednich typach wyciagarek), co powoduje, Ze po ustaniu ciggu na matej
wysokosci (a wiec 1 pod matym katem nachylenia w stosunku do powierzchni lotniska) i jednoczesnym
wyczepieniu liny w prawie tym samym czasie, wystepuje efekt wystrzelenia niezacigzonej przez
szybowiec liny wyciggarkowej do przodu. W takim przypadku spadochronik z koncowka liny moze
W pewnych warunkach (dzieje si¢ to bardzo sporadycznie) wyprzedzi¢ szybowiec. P0 napetnieniu si¢
spadochronik wykazuje wtedy sktonno$¢ do unoszenia si¢ przez chwile powyzej szybowca, po czym
spadochronik z koncoéwka liny zwalnia ponizej predkosci lotu szybowca i opada. W takiej sytuacji
moze dojs¢ do opadnigcia liny na skrzydto szybowca, co zdarzyto si¢ w rozpatrywanym przypadku.

Przy wysokoS$ci na jakiej nastgpito wyczepienie liny wyciggarkowej kat nachylenia liny wzgledem
powierzchni lotniska byt niewielki, wigc lina kinematycznie nie byta odciggana od szybowca w dot
jak to ma miejsce w przypadku wyczepien na wigkszych wysokosciach. Dodatkowo masa liny
syntetycznej jest duzo mniejsza od liny stalowej, co tez nie sprzyjato szybszemu jej opadaniu ($cigganiu
spadochronika z koncowka liny w dot za pomoca samej masy liny). Mogtlo takze dojs¢ do chwilowego

podmuchu termicznego, ktéry wzmogt podniesienie si¢ spadochronika hamujacego wraz z lina.

Lina wyciggarkowa, po zawinieciu si¢ wokot skrzydta szybowca, zatrzymata si¢ w szczelinie lotki.
Szybowiec kontynuujac lot na wprost W konfiguracji do ladowania, zaczat wytraca¢ predkos¢ postgpowa
i traci¢ kierunek z powodu ciagnietej przez skrzydto pozostatej czgsci liny, ktora lezac na murawie
lotniska generowata bardzo duzy opdr. Ponadto nie mozna byto skompensowac utraty kierunku lotu
przechyleniem szybowca w przeciwng stron¢ z powodu zablokowanej przez koncowke liny prawe;j lotki,
a niewielka wysokos¢ lotu nad ziemig nie pozwalata na zwigkszenie predkosci. W rezultacie szybowiec

przyziemit z przepadnieciem w trawersie, niszczagc podwozie gtdéwne i spod kadluba w jego okolicy.

Pilot instruktor szybowcowy posiadat licencj¢ SPL z uprawnieniem ograniczonym (FI restricted)
oraz hadania lotniczo-lekarskie klasy 2 z ograniczeniem VDL. Miat wazne KWT i KTP. Nalot ogdlny
pilota wynosit: 510 godz. Nalot ogélny na typie szybowca, na ktorym nastgpito zdarzenie: 19 godz.
Nalot w ostatnich 90 dniach: 26 godz., nalot w ciggu ostatnich 24 h przed zdarzeniem: 3 godz. 26 min.
Nalot szybowca Bocian od poczatku eksploatacji wynosit 3523 godz. 57 min. w 22588 lotach.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Zbyt szybka reakcja zatogi na zaplanowane przerwanie ciggu na matej wysokosci podczas startu
za wyciagarka, polegajaca na jednoczesnym wyczepieniu liny z przechodzeniem szybowca
do lotu $lizgowego, co doprowadzito do ,,dogonienia” liny wyciagarki;

2. Maty kat nachylenia liny wyciagarkowej w momencie wyczepienia szybowca, Co sprzyja sytuacji,

w ktorej ,,awaryjnie” wyczepiona lina znajduje si¢ na wysokos$ci szybowca zanim zacznie opadac;
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. Zbyt male obcigzenie powierzchni spadochronika liny wyciggarkowej, ze wzgledu na znacznie
mniejsza wage liny syntetycznej niz liny stalowej, co spowodowato jej wolniejsze opadanie

w stosunku do optymalnego.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego mogty by¢:

1

2

. Gwaltowne napeienie si¢ spadochronika hamujgcego liny wyciggarkowej oraz dynamiczne
jego podniesienie si¢ wraz z ling w wyniku zadziatania podmuchu termicznego;
. Zbyt krotka lina dystansowa miedzy spadochronikiem a zaczepem do szybowca, co zwigksza

ryzyko wlotu szybowca ,,pod ling”.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Zalecono, aby w lotach szkolnych na imitacje przerwania ciggu wyciagarki na matej wysokosci
zastosowac duzo pozniejsze wyczepianie liny wyciagarkowej od szybowca;

Wykonano stalowe przypony lin o zwigkszonej dtugosci (ok. 8 metrow);

Zalecono w trakcie trenowania procedur niskiego ,,awaryjnego” wyczepienia ota§mowanie
spadochronikéw, tak aby nie napetniaty si¢ w petni i miaty zwigkszong predkos¢ opadania;

Instruktorzy zostali powiadomieni o zdarzeniu.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych zwraca uwagg na coraz czgstsze wystgpowanie
niebezpiecznych zdarzen zwigzanych ze startami za wyciggarka na sytuacje awaryjne.
Doswiadczenia i wnioski z tego typu zdarzen z roznych os$rodkow szybowcowych zostaty
przedstawione i omoéwione na odprawach szefow szkolenia Aeroklubu Polskiego. Obecnie trwaja
prace nad opracowaniem metodyki szkolenia za wyciggarka dot. symulacji przerwanego ciggu na

matej wysokosci.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon podpis na oryginale
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