PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

72116

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

9 stycznia 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

W trasie

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Boeing 737-400

Dowddca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - BD
Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

17 marca 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W czasie wyréwnywania do lotu poziomego na wysokosci ok. 6000 stop automat ciggu
zwigkszyt moc silnikow a predkos¢ ustawit na wartos¢ zblizong do V. Pomimo tego, 1z zatoga
odlaczyta automat ciggu i zmniejszyla moc silnikow wiaczyta si¢ sygnalizacja przekroczenia
dopuszczalnej predkosci w tej fazie lotu. Zdarzenie to zostatlo wykryte w ramach systemu Flight
Data Monitoring. Wedtug o§wiadczenia zatogi przekroczenie trwato ok. 1 do 2 sekund a predkosc¢
przekroczono o 1 do 2 weztow. Analiza zapisanych parametrow lotu w rejestratorze poktadowym
wykazata, ze maksymalna predkos¢ wyniosta 343 wezty przy dopuszczalnej 340 wezidw. Samolot
po ladowaniu zostal poddany przegladowi technicznemu, ktéry nie wykazal Zzadnych usterek.
Przeprowadzono analiz¢ zapisu rejestratora z 7 dni poprzedzajacych zdarzenie. Nie wykryto
podobnych przypadkéw. W bazie technicznej MERLIN rowniez nie stwierdzono zadnych
dopuszczen zwigzanych z automatem ciggu. Z zapisu rejestratora poktadowego wynika, ze silniki
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od momentu schowania klap do momentu przekroczenia pr¢dkosci maksymalnej pracowaty ze stala
mocg przy obrotach N1=91,5%. Predko$¢ narastata liniowo od 210 do 343 weztow przez 1 minute
120 sekund. Pierwsza reakcja zatogi, zmniejszenie mocy silnikow, zostala zarejestrowana przy
predkosci 340 weztow. Ten typ samolotu nie posiada zabezpieczenia automatycznie
zapobiegajacego przekroczeniu predkosci maksymalnej. Wznoszenie odbywato si¢ poczatkowo
w trybie TO/GA, na wysokosci 3800 stop autopilot i automat ciggu zostaty przetaczone w tryb
LVLCHG (zapis w rejestratorze - MCP SPEED ON). Na wysokosci 5100 stop wlgczony zostat tryb
VIS (zapis w rejestratorze - MCP SPEED OFF) przy predkosci 214 weztow. Wznoszenie odbywato
si¢ w tym trybie pracy az do przechwycenia wysokosci 7000 stop i1 przekroczenia predkosci. W
przypadku przetaczania predko$ci z zarzadzanej przez FMS na sterowang przez zaloge
utrzymywany jest tryb pracy ostatnio wybrany. Jesli lot jest wykonywany przy wysokim parametrze
CI (Cost Index) predkos¢ lotu moze by¢ zblizona do maksymalnej i w wyniku nawet nieznacznej
turbulencji moze ona zosta¢ przekroczona. W ramach prowadzonych treningéw symulatorowych
wszystkie zatogi uzytkownika ¢wicza wyprowadzanie samolotu z przekroczenia predkosci
maksymalnej. Zatoga, ktora uczestniczyta w tym zdarzeniu miata aktualne wszystkie dokumenty
wymagane do lotu. Wedlug opinii zatogi do zdarzenia przyczynita si¢ zbyt wysoka warto$¢
parametru Cost Index uzyta do obliczen osiggowych.

Analiza bazy raportow Q-pulse oraz statystyka prowadzona na podstawie odczytow rejestratoroOw
poktadowych nie wykazata podobnych zdarzen w przesztosci.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Bledne nastawienie predkosci przez zatoge a nastgpnie brak monitorowania jej przyrostu
i spozniong reakcje na rozwijajacg si¢ sytuacje. Czynnikiem sprzyjajacym bylo uzywanie
w krotkim odstgpie czasu réznych trybow pracy autopilota 1 automatu ciggu oraz duze
obcigzenie praca w zwigzku z sytuacja ruchowg po starcie.

Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

Poinformowano o zdarzeniu kierownictwo floty. Poniewaz zdarzenie miato charakter
jednostkowy odstgpiono od formutowania dodatkowych zalecen profilaktycznych.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek podpis 1a W
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