EGZEMPLARZ NR -~

PANSTWOWA KOMISJA
BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

DOKUMENTACJA

badania zdarzenia lotniczego

Numer ewidencyjny zdarzenia:

300/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

25 lutego 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Rejon Informacji Powietrznej RHEIN (EDUU)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1) Samolot, Boeing 737-800 (B738)
2) Samolot, Dassault Falcon 2000 (F2TH)

Znak rozpoznawczy SP:

1) SPENX
2) FWWGP

Uzytkownik / Operator SP:

1) ENTERAIR Sp. 7 o.0.
2) Dassault Aviation

Dowddcea SP: Brak danych
Smiertelne Powazne Lekkie Be.z ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
Nadzorujgcy badanie: Bogdan Fydrych
Podmiot badajacy: Operator samolotu B738

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakoiiczenia badania: 3 listopada 2016 r.

Data wyslania dokumentéw:

.........................................




PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

300/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

25 lutego 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Rejon Informacji Powietrznej RHEIN (EDUU)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1) Samolot, Boeing 737-800 (B738)
2) Samolot, Dassault Falcon 2000 (F2TH)

a) Pilot samolotowy liniowy

Dowdédca SP:
b) Brak danych
Smiertelne Powaine Lekkie Bez obraten
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Operator samolotu B738

Skiad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 3 listopada 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zadzialanie systemu ACAS - wygenerowanie RA.

W ftrakcie lotu na wysokosci przelotowej poziom lotu (FL) 370 (okoto 40 NM na zachdd od
Berlina), zaloga samolotu B738 zaobserwowata na wyswietlaczu ND symbol wznoszacego sie
samolotu. Po uzyskaniu kontaktu wzrokowego z kolizyjnym samolotem przez zatoge samolotu
B738, system ACAS wygenerowat kilkusekundowy komunikat RA. Kapitan ocenit, ze sytuacja
nie wymaga natychmiastowej reakcji i zmiany poziomu lotu. Po zaprzestaniu sygnalizacji
informujacej o kursie kolizyjnym, piloci przekazali informacje o zdarzeniu do stuzb ruchu
lotniczego (ATC).

Ustalenia:

1. Zdarzenie zostalo zaraportowane przez zatoge za pomocg raportu ASR/GSR.
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2. Po przeanalizowaniu zapisow rejestratora lotéw oraz po uzyskaniu o$wiadczen od pilotéw
stwierdzono odstepstwa od procedur polegajace na zaniechaniu wykonania komendy
»CLIMB” nakazanej przez system ACAS.

3. Personel Dzialu Szkolenia przeprowadzil rozmowe z kapitanem, w trakcie ktérej upewnit
sig, iz zaloga byla zaznajomiona z przepisami oraz postgpowaniem w przypadku
zadzialania systemu ACAS na samolocie typu B737.

4. Wytlumaczenie pilotéw, ze zaniechanie wykonania komendy ,,CLIMB” nakazanej przez
system ACAS bylo spowodowane tym, iz samolot F2TH byl obserwowany i w ocenie
kapitana nie zagrazat bezpieczenstwu lotu - uznano za niewystarczajace.

5. Na podstawie informacji uzyskanych od Komisji niemieckiej (plotting przebiegu lotow
samolotow) stwierdzono, ze nie nastapilo naruszenie minimalnej separacji pionowewj
pomiedzy samolotami.

6. Na podstawie otrzymanego stenogramu zapiséw rozméw pomiedzy ATC i zalogami
samolotoéw stwierdzono, ze obie zalogi powiadomily ATC o TCAS ,,RA”.

7. Zaloga samolotu F2TH wykonywata lot do nakazanego FL430 z duzg predkoscig
wznoszenia.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Zbyt duza predkos¢ wznoszenia samolotu F2TH.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

1. Dzial Szkolenia nakazal kapitanowi przygotowanie prezentacji na temat zasady dzialania
oraz postgpowania w przypadku zadziatania systemu ACAS.

2. Prezentacja zostala zamieszczona w elektronicznej bibliotece operatora samolotu B738,

a wszyscy piloci zostali poinformowani o koniecznosci zaznajomienia si¢ z jej trescia.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imie i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych g C}f*'jf—fk
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