PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

727/16

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych
bezpieczeristwa, ktdre zostato sporzqgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego
sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc¢ traktowany jako ostatecznie zakoriczony. Badanie
moze zostac wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczerstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujgcej w
postepowaniach innych organdéw zobowigzywanych do podejmowania dziatarn w zwigzku z
zaistnieniem zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq byc traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqzku z powyZszym
wszelkie formy wykorzystania raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do bfednych wnioskdw i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

727116

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

20 kwietnia 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Witow k. Zakopanego

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec DG-800S

Znak rozpoznawczy SP: OM-8255
Uzytkownik / Operator SP: Prywatny
Dowodca SP: Pilot
Smiertelne | Powazne | Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko

Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

28 kwietnia 2016 r.

1. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 20 kwietnia 2016 roku, godzina 12:15 LMT

Wszystkie czasy w raporcie to czasy lokalne - LMT.

2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: lotnisko Prievidza (LZPE)

3. Miejsce zdarzenia: Witow N49°16'56,60" ; E19°51'15,86"

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis

uszkodzen: szybowiec DG-800S OM-8255, wiasciciel i uzytkownik — prywatny.

Uszkodzenia: uszkodzona i urwana koncowka prawego skrzydia, uszkodzenia poszycia

prawego skrzydta, rozbita owiewka kabiny i uszkodzony rejestrator lotu Colibri oraz

uszkodzona klapka podwozia. Uszkodzone zostalo ponadto drewniane ogrodzenie pastwiska.

Zakres uszkodzen pokazano na ilustracjach nr 1,2,3,4,5.
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Hlustracja nr 2. Oderwana koncowka

i winglet prawego skrzydla.

F

| Foto PKBWL
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llustracja nr 3.Uszkodzone (zafalowane) poszycie skrzydta szybowca.
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llustracja nr 4. Uszkodzenia owiewki kabiny. W czerwonym kotku widoczny uszkodzony

rejestrator lotu.

llustracja nr 5.
Uszkodzona klapka

podwozia.

FOTO PKBWL
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5. Typ operacji: dziewiagta konkurencja zawodow FCC Gliding w Prievidzy.

6. Faza lotu: ladowanie w terenie przygodnym.

7. Warunki lotu: wg przepisow VFR, przy oswietleniu dziennym.

8. Czynniki pogody: pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

9. Organizator lotow: Letecka Skola Kogice, Aeroklub Prievidza, FAL

10. Dane dowédcy statku powietrznego: pilot szybowcowy, lat 55. Posiada licencje pilota
szybowcowego z datg waznosci do 31.12.2016r. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1 z data
waznosci do 13.08.2016 r, klasy 2 z datg waznosci do 13.02.2-17 r. i LAPL z datg waznosci do
13.02.2018 r., z wpisem ograniczenia VDL. Nalot pilota na szybowcach 1500 h. Nalot na
samolotach 13.000 h .

11. Obrazenia zalogi: bez obrazen.

12. Opis przebiegu i analiza zdarzenia: Komisja stwierdzita, ze Sszybowiec posiadat
niezbedng dokumentacje¢ techniczng i eksploatacyjng. W dniu 20.04.2016 r w ramach
rozgrywanych mi¢dzynarodowych zawodow szybowcowych FCC Gliding pilot wykonywat lot
na dziewiata konkurencj¢. Okoto godziny 12:00, zaczgly zanikaé noszenia termiczne. Kiedy
szybowiec znalazt si¢ w rejonie Witowa k. Zakopanego pilot probowat znalez¢ noszenia na
zboczu, jednak to si¢ nie udato. Wykonat wigc manewr do ladowania na wczes$niej wybranej
face. Przelatujac nad nig stwierdzil, ze w niektorych miejscach jest ona nieréwna, w zwigzku z
tym postanowit wylgdowac rownolegle do szosy, na rownej powierzchni, jak pokazano na

ilustracja nr 6.
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llustracja nr 6. Teren przygodny, na ko’dowal szybowiec. Zaznacz obszar

nierownosci. Widoczne ogrodzenie, na ktorym szybowiec zakonczyt dobieg.
Po przyziemieniu w koncowej fazie dobiegu szybowiec zderzyt si¢ drewnianym ogrodzeniem.

W wyniku zderzenia szybowiec zostal uszkodzony, a ogrodzenie na diugos$ci okoto 30 m
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zostalo zniszczone. Na pytanie cztonka PKBWL, ktory przybyt na miejsce wypadku, dlaczego
nie zmienit kierunku na dobiegu, pilot odpowiedzial, ze wydawato mu si¢, ze zatrzyma si¢

przed ptotem, a nie chcial konczy¢ dobiegu na nierownosciach.

Pilota przebadano na obecno$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem 0,00 mg/l. Pilot

w obecnosci policji uregulowat nalezno$¢ za wyrzadzone szkody z wtascicielkg ogrodzenia.

13. Przyczyna zdarzenia:

niewtasciwa ocena dlugosci dobiegu szybowca.

14. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

obecnos¢ wody w zbiornikach balastowych szybowca ktora nie zeszla do konca po otwarciu
zaworow spustowych.

15. Zastosowane Srodki profilaktyczne:

nie sformutowano zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

16. Komentarz Komisji:

Koniec
Imig¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujgcy badanie: Jacek Bogatko podpis na oryginale
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