PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [Raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

992/16

Rodzaj zdarzenia:

Wypadek

Data zdarzenia:

20 maja 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Cerekwice k. Krakowa

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec LS-4

Znak rozpoznawczy SP: D-2262
Uzytkownik / Operator SP: Prywatny
Dowddca SP: Pilot szybowcowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe.Z ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL na zgloszeniu.

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 14 czerwca 2016r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Stronalz4



W dniu 20 maja 2016 r. z lotniska w Pobiedniku Wielkim wystartowat do termicznego lotu
treningowego szybowiec LS-4 o znakach rejestracyjnych D-2262. W trakcie lotu pilot utracita
kontakt z termika, w zwigzku z czym szybowiec znalazl si¢ na matej wysokosci i pilot podjeta
decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym. Wybrata pole odpowiedniej wielkosci i skierowata
szybowiec w jego kierunku. Be¢dac w niewielkiej odleglosci od wybranego pola pilot
zauwazyla z prawej strony ladowisko o dobrze utrzymanej trawiastej nawierzchni i postanowita
na nim wyladowa¢. Bedac na pozycji z wiatrem ocenila, ze ladowisko jest krotkie
I ograniczone od strony wejscia na prosta do lgdowania walem na brzegu rzeki Raby,

a z drugiej strony wysokimi drzewami. llustracja nr 1.

wybrane pole

€+

llustracja nr 1. Szkic sytuacyjny.
Przelatujac wzdhuz ladowiska, pilot wykonata zbyt wcze$nie zakret na prosta do ladowania
i znalazla si¢ za wysoko na $ciezce podejscia, otworzyta wigc catkowicie hamulce
aerodynamiczne. Kiedy przelatywala nad watem stwierdzita, ze nie uda jej si¢ wytraci¢
predkosci na dobiegu przed drzewami rosngcymi na koncu pasa. Pilot odchylita kierunek lotu o
okoto 30° w prawo, aby przyziemi¢ na sgsiednim zaoranym polu, majac nadzieje, ze dobieg
szybowca bedzie krotszy. Pod koniec dobiegu, aby unikng¢ zderzenia z drzewami pilot
wykonata cyrkieljednak, koncéwka lewego skrzydta uderzyta w jedno z nich. W efekcie
uderzenia koncowka lewego skrzydta ulegta powaznemu uszkodzeniu. Pilot nie odniosta

zadnych obrazen. Ilustracja nr 2,3.
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Hlustracja nr 2. Poloienie szybowca po zakonczonym dobiegu. Widoczne drzewo o ktore

zahaczyta koncowka lewego skrzydta.

Hlustracja nr 3. Uszkodzona koncowka lewego skrzydla.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
e Zmiana decyzji o wyborze miejsca lgdowania przygodnego na zbyt matej wysokosci.

e Zle rozplanowanie podejscia do ladowania na krétkim polu (dziatanie w deficycie czasu).
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Podjete dzialania profilaktyczne:
Nie podjeto.
Zalecenia profilaktyczne Komisji:

nie wydano.

Komentarz Komisji:
zdaniem Komisji po wybraniu pola do przygodnego ladowania pilot nie powinien zmieniac¢
swojej decyzji ze wzgledu na konieczno$¢ wykonywania manewroOw na matej wysokos$ci

I w deficycie czasu.

Koniec

Nadzorujacy badanie Jacek Bogatko podpis na oryginale
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