PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1377/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

17 czerwca 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Baza techniczna Fly Bielsko Ustugi Lotnicze

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Cessna 152

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Czestochowski

Dowodca SP:

Nie dotyczy

Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie:

Tomasz Makowski

Podmiot badajacy:

Fly Bielsko Ustugi Lotnicze

Sklad zespolu badawczego:

Nie powolywano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Raport/Informacja o zdarzeniu

Zalecenia:

TAK

Adresat zalecen:

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

Data zakonczenia badania:

22.08.2016 r.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Wg tresci dokumentu Technical Occurrence Report Ref#03/2016 opracowanego przez Fly

Bielsko Ustugi Lotnicze:

“Ze wzgledu na podpisang umowe o CAMO dla samolotu Cessna 152 o znakach SP-AKW i fakt,

Ze jest obstugiwany poza naszq organizacjq obstugowq, wykonalismy dla niego kontrolny przeglgd

na poziomie 100h/1 rok, podczas ktorego stwierdzono nastepujqce usterki:

e Skrecone 8-krotnie linki w ukladzie trymera — ocieranie elementow, czesc¢ tylna kadtuba i pod

podlogg,
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e pekniecie kadtuba w wykroju drzwi — lewa strona — przéd gora i tyt gora,

e brak integralnosci poszycia dolnego na zZebrze nasadowym skrzydia lewego, przetarcie

poszycia, obluzowane nity,

® pekniecie na ZzZebrze nasadowym skrzydla lewego w tylnym mocowaniu do dZwigara

pomocniczego — gorny nit,

e Obluzowane nity na dzwigarku tylnym skrzydia prawego (na gorze i na dole) w czesci

nasadoweyj,
e Obluzowane nity na zebrze nasadowym skrzydta prawego,

e obluzowane nity na mocowaniu wspornika klapy do poszycia — strona prawa, zewnetrzna i

wewnetrzna
e obluzowane nity na goérnej powierzchni skrzydta prawego i lewego,
®  pekniecie pokrywy lewego zbiornika w czesci tylnej,
e Uszkodzenie koncowej wregi i poszycia kadtuba w czesci ogonoweyj,

e nieprawidlowa naprawa ftoza silnika w dolnej czesci przy dolnym mocowaniu goleni

[przedniego podwozia].

Samolot zostal zdemontowany i zostanie przekazany do organizacji obstugowej majgcej w swoim
zakresie naprawy strukturalne w celu weryfikacji uszkodzen i ich naprawy. Umowa na obstuge

pomiedzy organizacjg CAMO a AMO zostanie rozwigzana.”

Niektore z ww. nieprawidtowosci zilustrowano na ponizszych zdjeciach:

1, 2 - Skrecone 8-krotnie linki w ukfadzie trymera - zauwazalne ocieranie elementéw, w czesci tylnej kadtuba i pod
podtoga
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6, 7 - Pekniecie kadtuba w wykroju drzwf - lewa strona - przdd gora i tyt gora.
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8 — Obluzowane nity na mocowaniu wpornvi‘ka klapy do poszycia 9 - Obluzowane nity na zebrze nadowym skrzdla
- strona prawa, zewnetrzna i wewnetrzna. prawego.
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10 - Obluzowane nity na gérnejr bowierzchni skrzydta prawego i lewego.
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11 — Pekniecie pokrywy lewego zbiornika w czesci tylnej.
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13 - Pekniecie na zebrze nasadowym skrzydta
lewego w tylnym mocowaniu do dzwigara

pomochiczego — gorny nit.

— Obluzowane nity na dzwigarku tylnym skrzydta prawego (na
gorze i na dole) w czesci nasadowej.

.
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owaniu goleni prednlego podwozia.

14 - Nieprawidtowa naprawa foza silnika w dolnej czesci przy doinym moc
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Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyng zdarzenia byly skrajnie skandaliczne zaniedbania podczas eksploatacji i obstugi
samolotu w okresie poprzedzajgcym przeglgd przeprowadzony w organizacji CAMO, w trakcie

ktorego uszkodzenia i nieprawidtowosci zostaly wykryte.
Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Urzqgd Lotnictwa Cywilnego:

1. Przeprowadzi¢ wnikliwg kontrole przebiegu eksploatacji samolotu Cessna 152 nr fabryczny
15283490 znaki rozpoznawcze SP-AKW w celu zidentyfikowania i wyeliminowania przyczyn

ustalonych nieprawidtowosci oraz podjecia dziatan przewidzianych prawem.

2. Dokona¢ krytycznej analizy obowigzujgcego systemu nadzoru nad zdatnoscig do lotu statkow
powietrznych zmnajdujgcych sie w eksploatacji, w celu wyciggniecia wnioskow i wdrozenia

wlasciwych korekt tego systemu, aby tego rodzaju przypadki skutecznie wyeliminowac.
Komentarz Komisji:

Zakres stwierdzonych nieprawidtowosci jest tego rodzaju, iz wymyka sie wszelkim ocenom dajgcym
sie wyrazi¢ bez uzycia stow powszechnie uznawanych za nieprzyzwoite. Byly one wylgcznie
wynikiem niewtasciwych dziatan, zaniedban i zaniechan konkretnych osob.

Bulwersujgcym jest, ze samolot byt w taki sposob ,,obstugiwany’ i dopuszczany do lotu przez osoby
uwazane za mechanikow lotniczych.

Bulwersujgcym jest, Ze uzytkujgcy ten samolot piloci ,, dokonywali” obowigzkowego przeglgdu
przedlotowego w sposob, ktory nie pozwalal im wykryé tak ewidentnych uchybien W jego stanie
technicznym.

Bulwersujgcym jest brak elementarnego poczucia odpowiedzialnosci u 0sob, ktorych dziatania,
zaniechania i zaniedbania prowadzily do systematycznego pogarszania sig¢ stanu technicznego
samolotu bez wlasciwej reakcji z ich strony — wszystkie te osoby proszone sq o przyjecie wyrazow
skrajnej dezaprobaty ze strony Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych.

Obowigzujgcy obecnie system nadzoru nad zdatnoscig do lotu statkow powietrznych znajdujgcych
si¢ w eksploatacji wymaga krytycznego przeglgdu oraz wyciggniecia wnioskow i wdroZenia
wiasciwych korekt ze strony Urzedu Lotnictwa Cywilnego, aby tego rodzaju przypadki, jak wyzej

opisany, skutecznie wyeliminowac.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski podpis na oryginale
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