RAPORT KONCOWY
Z BADANIA WYPADKU LOTNICZEGO
Numer ewidencyjny zdarzenia 2325/16

1. Datai czas lokalny zaistnienia wypadku:
1 wrzesnia 2016 okoto godziny 18.45 LMT
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
EPBP
3. Miejsce zdarzenia:

W odlegtosci ok. 500 metréow od osi pasa EPBP w kierunku potudniowym, poza wygrodzonym
terenem lotniska. Okolice miejscowosci Woélka Plebanska.

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wilasciciel/uzytkownik statku powietrznego:

Rodzaj , typ statku powietrznego: motoparalotnia - skrzydto Buran Alfa 36, nr seryjny 140515
rok produkcji 2016, silnik MotoRoma 350cc boxer, wozek konstrukcja amatorska, tandem.

Wiasciciel : prywatny
5. Typ operacji:

Lot rekreacyjny, zatoga jednoosobowa.
6. Fazalotu:

Proba ladowania w terenie przygodnym.
7. Warunki lotu:

VFR dzien, tuz przed zachodem stonca.
8. Czynniki pogody:

Bez wptywu na wypadek.

9. Organizator lotow:

Prywatny
10. Dane dotyczace dowodcy SP:

Pilot paralotniowy w wieku 65 lat, z uprawnieniem PPGG wpisanym do Swiadectwa
Kwalifikacji pilota paralotni, wazne ubezpieczenie OC. Nalot catkowity ok. 20 h (brak
potwierdzonego nalotu, informacja uzyskana od kolegi pilota), nalot na paralotni Buran
Alfa 0 h. Brak informacji o wykonywanych lotach w ostatnim okresie przed wypadkiem. Pilot
z matym do§wiadczeniem.

11. Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 1 wrzes$nia 2016 roku pilot przybyl na lotnisko EPBP w godzinach popotudniowych
(przed godzing 18 LMT) skad zamierzat wykona¢ pierwszy samodzielny lot na skrzydle Buran
Alfa, ktorego byt wlascicielem od kilku miesiecy. Na lotnisku obecny byt rowniez inny pilot
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paralotniowy. Pilot (wlasciciel motoparalotni) przeprowadzit przygotowanie do startu, ustawit
trymery w pozycji ,,zaciggnigte maksymalnie”, zatankowal naped ilosciag ok. 8-10 litrow
mieszanki paliwowej, co moze sugerowa¢ che¢ wykonania lotu w czasie okoto 1 h. Po
przeprowadzeniu kontroli przedstartowej, pilot oczekiwatl na jak najdogodniejsze warunki do
startu. Miejsce startu znajdowalo si¢ na skraju pasa startowego EPBP (trawa) w centralnej
czesci lotniska. Okoto godziny 18.40 LMT pilot wystartowat do zaplanowanego lotu. Start
odbyt si¢ prawidtowo, bez jakichkolwiek zaktocen. Przebieg startu i lotu zostal ustalony na
podstawie informacji uzyskanych od obserwujgcego go innego pilota bedgcego na lotnisku.
Lot odbywat si¢ na kierunku SW z naborem wysokosci. Maksymalna uzyskana wysoko$¢ lotu
wedhug swiadka wynosita ok. 70-80 m AGL. Podczas naboru wysokosci skrzydto paralotniowe
rozpoczelo wahania poprzeczne, pilot nie zareagowal prawidlowo na ten stan lotu,
doprowadzajac do narastania amplitudy wahan, potegowanych jednocze$nie poprzez
nieprawidlowe reakcje na ster6wkach. W pewnym momencie pilot zredukowat obroty silnika,
co mogto spowodowac ustabilizowanie lotu, niestety pézniej ponownie zwigkszyt obroty do
warto$ci maksymalnej. W tym momencie nastgpita rowniez utrata kierunku lotu oraz
przechyly poprzeczne skrzydta przekraczajace wychylenie powyzej 45 stopni. Nastapito
obnizenie wysokosci lotu. Mozna przypuszczac, ze pilot podjal probg przerwania lotu (proba
ladowania) lub utracit catkowicie kontrole nad motoparalotnia. Motoparalotnia znajdowata si¢
ok. 500 metrow 0od miejsca startu, poza lotniskiem, nad zalesionym terenem. Na wysokosci ok.
8-10 m nastapito zaczepienie przodem woézka motoparalotniowego o drzewa, wozek zostat
przyhamowany, a skrzydlo przeszto do lotu nurkowego. Pilot z niewielka predkoscia
postepowa, z wysokosci ok. 8 metrow uderzyt w ziemig. Swiadkowie zdarzenia udali sig
na miejsce wypadku oraz zawiadomili sluzby ratownicze. Po przybyciu na miejsce wypadku
zastali pilota uwiezionego pod wozkiem motoparalotniowym. Nastgpowat jednocze$nie wyciek
paliwa ze zbiornika. Po zabezpieczeniu (roztgczeniu) zbiornika paliwa, pilot zostal wydobyty
z wraku wozka. Pilot byt przytomny, mial widoczne obrazenia lewej nogi oraz ran¢ glowy. Na
miejace wypadku przybyt zespot Pogotowia Ratunkowego, ktory przewidzt poszkodowanego
na SOR szpitala w Biatej Podlaskiej, gdzie zostal umieszczony na oddziale ortopedycznym. Na
miejsce wypadku przybyt patrol policji, ktory zabezpieczyt teren oraz wrak motoparalotni.
W dniu 4 wrzesnia w godzinach popotudniowych poszkodowany zmart w szpitalu w wyniku
obrazen wewnetrznych powstatych podczas wypadku.

Analizujac zaistniaty wypadek stwierdzono, ze paralotnia byla sprawna i nie posiadata zadnych
wad ukrytych. Konfiguracja do startu byta prawidlowa, zalecana przez producenta w instrukcji
uzytkowania (strona 28):
., Trymery zaciggniete maksymalnie - skrzydio bedzie latalo z malg predkoscig poziomg
i z relatywnie mafym opadaniem. Pozycja dobra do startu przy stabym wietrze czotowym”
Podczepienie paralotni ,,gorne” ,,migkkie” na tasmach nosnych. Prawdopodobnie nie byto
mozliwosci regulacji trymeréw w locie (gorne podczepienie skrzydta), jednak ze wzgledu na
odksztatcenia wozka, trudno to stwierdzi¢ jednoznacznie. Z uzyskanych informacji wynika, ze
pilot nie zamierzal przeprowadza¢ zmiany trymowania w locie. Producent paralotni w
instrukcji uzytkowania na stronie 16 i1 17 opisujac niebezpiecznie stany lotu, wymienia
poprzeczne wahania paralotni i zasady zapobiegania takim stanom lotu.

,, Wahania spowodowane pracq napedu

Pewne konfiguracje masy napedu, jego mocy oraz wielkosci smigta mogg powodowac

wahania, podczas ktorych moment obrotowy smigta podnosi pilota w jedng strone, ten pod
wplywem cigzaru opada i zaraz ponownie jest podnoszony w bok.

Aby temu zapobiec, mozesz:

® zmienic¢ otwarcie przepustnicy oraz/lub

® dopasowac tasme krzyzakowq przeciwdzialajgcq momentowi obrotowemu jesli naped jg

ma oraz/lub

® przemieSci¢ w uprzezy swoj srodek cigzkosci na drugq strone oraz/lub
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12.

13.

’

® zmienic ustawienia trymerow.’
Pilot posiadat urzadzenie rejestrujace kurs oraz wysokos$¢ lotu, jednakze ze wzgledu na
charakter zapisu (petla) nie bylo mozliwos$ci dokonania odczytu parametrow z krytycznego
lotu.

Przyczyna wypadku:

Nieskuteczna realizacja zapisow zawartych w instrukcji uzytkowania paralotni,
dotyczacych sytuacji niebezpiecznych.

Okolicznosci sprzyjajace:
Male doSwiadczenie lotnicze, pierwszy lot na nowym nieznanym typie paralotni.
Komentarz Komisji:

Komisja zwraca uwage na poprawne przygotowanie si¢ do lotu, w tym na zapoznanie si¢
1 wykonywanie czynnos$ci zawartych w instrukcji uzytkowania statku powietrznego.

KONIEC

Sktad zespotu badajacego:

Piotr Richter — Przewodniczacy zespotu badajacego
Adam Paska — ekspert PKBWL
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