PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

78/17

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

11 stycznia 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

TMA Zurich

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Embraer 170-200

Dowddca SP: Pilot samolotowy liniowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 68
Nadzorujacy badanie: Grzegorz Danko
Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego: Nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 27.04.2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 11 stycznia 2017 r. zaloga samolotu Embraer 170-200 wykonywata lot z Warszawy
(EPWA) do Zurichu (LSZH). W zwiazku z problemem z zaladunkiem samolotu w Warszawie, start
z lotniska EPWA zostal op6zniony, co wptynglo na opodznione w stosunku do planowanego
ladowanie samolotu na lotnisku w Zurichu. W tej sytuacji zalodze zalezatlo na sprawnym
przygotowaniu samolotu do lotu powrotnego. Kapitan udat si¢ na przeglad samolotu oraz nadzor

tankowania, a pierwszy oficer /FO/ przygotowal w tym czasie komputer poktadowy do lotu oraz
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odebrat informacje ATIS dotyczace m.in. drogi Startowej w uzyciu do startu i ladowania. Po
powrocie kapitana do kokpitu rozpoczeta si¢ procedura wejscia na poktad pasazeréow, a zaloga

wspolnie odebrata zezwolenie kontroli ruchu lotniczego na lot ,,DEGES 3L”:

Wznosi¢ si¢ po prostej. W punkcie D2 KLO zakrgt w prawo do ustabilizowania na
TR330. W punkcie D4 KLO zakret w lewo na 244 TRK (max. predkos¢ IAS w
zakrecie 210 weztow). Przecia¢ punkt D4 KLO na wysokosci 3500 stop ALT lub
wyzej. Ustabilizowa¢ lot na TR244 do przechwycenia R190 TRA. Przechwyci¢
R268 KLO. Kontynuowac¢ lot przez punkty nawigacyjne KLO, KOLUL do DEGES.

W dalszej kolejnosci zatoga dokonata pozostatych czynno$ci przed lotem, w tym sprawdzila
zgodno$¢ otrzymanego zezwolenia kontroli ruchu lotniczego na lot z ustawiona procedura

standardowego odlotu SID w komputerze poktadowym i odebrata informacje meteorologiczne.

Po starcie z RWY 32 zatoga samolotu E172 zostala przekazana na tacznos$¢ i kontrolg
organu kontroli zblizania APP. Tak jak oczekiwata przed startem, podczas wznoszenia napotkata
warunki turbulencji i oblodzenia. Kontroler APP wydat instrukcj¢ lotu w kierunku punktu KOLUL
w lewo. Wykonanie zakretu w lewo zostato potwierdzone przez zatoge. W tym momencie jednak
samolot byl juz ustabilizowany w zakrecie w prawo i pilot ,lecacy” przeszedt w tryb HDG
ustawiajac kurs w lewo, aby moéc zainicjowaé tryb NAW po ustawieniu punktu KOLUL
W nawigacji, z wymaganym zakr¢tem w lewo. Na wysokosci 4500 stop ALT zatoga rozpoczeta
rozpgdzanie samolotu do 210 weztow predkosci IAS oraz schowala klapy. Kontroler APP
ponownie poinformowal zatogg, iz nadal znajduje si¢ w prawym zakrgcie oraz wydal instrukcje
wykonania zakretu na nowy kurs 150 stopni, ktora zostala wykonana przez zatoge, jako
kontynuacja zakrg¢tu w prawo. Po kilku zmianach kursu lotu zatoga zostata przekazana do organu

kontroli obszaru i dalsza czgs$¢ lotu odbyta sig bez nastepstw.

Komisja stwierdzita, iz zaloga samolotu E172 wprowadzita do komputera poktadowego inna
procedure standardowego odlotu SID, niz wydana w zezwoleniu kontroli ruchu lotniczego na lot.
Ponadto Komisja ustalita, iz zatloga samolotu E172 nie byta swiadoma przyczyny wektorowania
w lewo po starcie i pdzniejszych zmian kursow lotu, gdyz pomimo weryfikacji poprawnosci
ustawienia SID w komputerze poktadowym, nie wychwycono wprowadzenia blednej procedury
SID, a samolot w trybie autopilota wykonywal zakret w prawo. Zaloga nie zostala rowniez

poinformowana przez kontrolera ruchu lotniczego o przyczynie wektorowania.
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Zaprogramowanie w komputerze pokladowym innej procedury standardowego odlotu SID,

niz wydana w zezwoleniu kontroli ruchu lotniczego na lot.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych SMS Uzytkownika. Dokonano klasyfikacji

zgodnie z przyjetymi kryteriami. Zdarzenie zostanie ujgte we wskaznikach bezpieczenstwa

lotniczego SPI, ktore sa monitorowane zgodnie z zasadami opisanymi w Podrgczniku Zarzadzania

Bezpieczenstwem Lotniczym.

2. Zdarzenie zostato uzyte jako material dydaktyczny podczas okresowych szkolen od$wiezajacych

pilotow Uzytkownika w sezonie 2016/2017.

3. Kierownik instruktorow Floty Embraer wystosowal informacj¢ do wszystkich pilotow

z informacja 0 zdarzeniu.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen bezpieczenstwa.

Koniec

Imig 1 nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Grzegorz Danko
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