PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

838/17

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych
dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqcych bezpieczeristwa, ktore
zostato sporzgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzqdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc traktowany jako ostatecznie zakoriczony. Badanie
moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktore mogqg mie¢ wpfyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujgcej w
postepowaniach innych organdéw zobowiqgzywanych do podejmowania dziatan w zwiqzku z zaistnieniem
zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq byc traktowane jako wskazanie
winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy
wykorzystania raportu do celdw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze
prowadzi¢ do btednych wnioskéw i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie w
celach informacyjnych.

“ Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Numer ewidencyjny zdarzenia: 838/17

Rodzaj zdarzenia: Incydent.
Data zdarzenia: 9 maja 2017 r.
Miejsce zdarzenia: CTR EPWR.
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Cessna 150.
Dowédca zespolu SP: Instruktor - pilot samolotowy.
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: Smiertelne | Powaine | Lekkie Obl’?“e;eﬁ
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: OSL SKYWAY
Sklad zespolu badawczego: Nie wyznaczano
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 01.06.2017

1. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 9 maja 2017 roku, godzina 09:06 UTC.

Wszystkie czasy w raporcie to czasy UTC.

2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: ladowisko Mirostawice (EPMR), lotnisko
Strachowice (EPWR)
3. Miejsce zdarzenia: CTR lotniska Wroctaw Strachowice (EPWR).

4. Rodzaj, typ, opis uszkodzen: bez uszkodzen.

5. Typ operacji: lot treningowy.

6. Faza lotu: podejscie do ladowania.

7. Warunki lotu: wg przepisow VFR, przy o§wietleniu dziennym.

8. Czynniki pogody: pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.
9. Organizator lotow: OSL SKYWAY.

10. Dane dowodcy statku powietrznego:

Pilot samolotu lat 62. Licencja CPL(A) bezterminowa. Do locencji pilot posiada wpisane

uprawnienia SEP(L), akrobacja, holowanie szybowcoéw oraz holowania baneréw. Orzeczenie
lotniczo — lekarskie klasy 1 z okresem waznosci do 04.11.2017 r., klasy 2 z okresem waznosci do
04.11.2018 r i LAPL, z okresem waznosci do 04.05.2019 r. z ograniczeniem VNL. Nalot ogolny
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2257 h.

11. Obrazenia zalogi: bez obrazen.

12. Opis przebiegu i analiza zdarzenia: Po starcie z ladowiska Mirostawice (EPMR) pilot
samolotu Cessna 150 planowal wykona¢ ladowanie na lotnisku Wroctaw Strachowice. Po
nawigzaniu tgcznosci z kontrolerem na wiezy lotniska pilot otrzymatl zezwolenie na lagdowanie na
pasie startowym 29 oraz instrukcje¢ kotowania. Pilot samolotu zgtosit prosta do ladowania na
pasie 29 i w tym momencie (0 godzinie 9:06) utracit tacznos¢ z wieza. Pilot przeszedt na drugi
krag, wykonat zakret w lewo 1 odlecial na pozycje¢ z wiatrem nad punkt SIERRA. Wykonujac nad
punktem SIERRA dwa okrazenia pilot nie zauwazyt sygnalow $wietlnych nadawanych lampa
sygnalizacyjng, zezwalajacych mu na ladowanie. Pilot skierowat samolot nad punkt GOLF caty
czas probujac wznowi¢ lacznos$é. Kiedy samolot znalazt si¢ nad punktem GOLF udato si¢
wznowi¢ taczno$¢ z kontrolerem na wiezy lotniska EPWR. Pilot dostat zgode na wlot w CTR
Wroctaw 1 o godzinie 9:32 samolot Cessna 150 wyladowatl na lotnisku Wroctaw Strachowice
EPWR. Zaistniala sytuacja spowodowata okoto 8. minutowe opdznienie odlotu rejsu RYR7RU.
Po powrocie samolotu na lotnisko w Mirostawicach technik — awionik sprawdzit radiostacje i nie
znalazl Zzadnej usterki.

13. Przyczyna zdarzenia:

chwilowa utrata tgcznosci radiowej z niewyjasnionych przyczyn.

14. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

brak.

15. Zastosowane Srodki profilaktyczne:

nie zalecono zastosowania srodkow profilaktycznych.

Koniec
Imig¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko podpis na oryginale
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