PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2355/17

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

09 wrzesnia 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Grqdy [EPGY]

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot TECNAM P2006T

Uzytkownik / Operator SP:

Ventum Air Flight Academy
ul.Kaliskiego 57, 01-476 Warszawa

Dowédca SP: Pilot samolotowy zawodowy
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: >
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: Nie powolywano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Raport/informacja o zdarzeniu

Zalecenia: NIE MA
Adresat zalecen: NIE MA
Data zakonczenia badania: 10.10.2017 r.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia (na podstawie zgloszenia i raportu Uzytkownika):

Zatoga w skladzie instruktor-pilot (mg¢zczyzna lat 37, licencja CPL(A), nalot ogolny 4950FH na
samolotach, w tym ponad 650FH na P2006T) i pilot-uczen (mgzczyzna lat 29, licencja CPL(A),
nalot og6lny na samolotach 205FH, w tym 15FH na P2006T) wykonywala lot szkolny na licencje
CPL(A). Start odbyl si¢ z lotniska Warszawa-Babice [EPBC] z przelotem do lotniska Grady
[EPGY], gdzie zaplanowane byty loty po kregu (Cwiczenie 5 — Ladowania z bocznym wiatrem) i
gdzie odbywaty si¢ takze loty miejscowego ATO. Podczas czwartego ladowania na drodze startowej
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27 lotniska EPGY, po normalnym przyziemieniu na podwozie glowne a nast¢pnie na podwozie
przednie, pojawity si¢ drgania przedniego podwozia, a po ok.1-2 s od ich wystapienia nos samolotu
opuscit si¢ i rozpoczat si¢ dobieg z uszkodzonym przednim podwoziem. W opinii instruktora-pilota
nie byly to drgania typu ,,shimmy”. W chwili zdarzenia predko$¢ wiatru nie przekraczata 10kts, a
warto$¢ jego skladowej bocznej miescita si¢ w zakresie ograniczen podanych w Instrukcji

Uzytkowania w Locie samolotu TECNAM P2006T. Nie byto gwattownego hamowania, co mogtoby

docigza¢ przednie podwozie, ani tez samolot nie byl przecigzony.

1 - Samolot po zdarzeniu - widok od przodu [foto: Uzytkownik samolotu].

2 — Samolot po zdarzeniu — widok przedniej czesci kadtuba z lewej strony [foto: Uzytkownik samolotu].
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3 - Samolot po zdarzeniu - widok od tytu. Widoczne polozenie “rekawa” [foto: Uzytkownik samolotu].

4 - Samolot po zdarzeniu - widok % od tylu z lewej strony [foto: Uzytkownik samolotu].

Stwierdzono, ze podczas dobiegu po przyziemieniu przedniego podwozia nastgpito ztamanie jego
amortyzatora (po ktorym pojawity si¢ drgania), a nastgpnie odtamanie fragmentu widelca z kotem,
ktore zaj¢to potozenie poziome pod kadtubem. Uszkodzeniu ulegty tez elementy kinematyki oraz
sitownik jego chowania i wypuszczania. Przemieszczanie si¢ samolotu po asfaltowej nawierzchni
drogi startowej spowodowato znaczne zdarcie odtamanego fragmentu widelca, obreczy kota 1 jego
ogumienia, co uchronito kadtub przed kontaktem z nawierzchnig i powazniejszymi uszkodzeniami
(wystapily jedynie niewielkie lokalne deformacje 1 przebicia pokry¢ dolnych w miejscach kontaktu z
elementami uszkodzonego przedniego podwozia oraz lekkie obtarcia pokryw luku podwozia).
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O zdarzeniu powiadomiono Policj¢ (ktéra po przybyciu sprawdzita stan trzezwosci zalogi z
wynikiem negatywnym — 0,00 prom. u obu pilotow) i PKBWL (wraz z powiadomieniem o
zdarzeniu przestano materialy informacyjne na jego temat).

Ostatnia obshuga samolotu, wyprodukowanego w 2017 r., zakonczyla si¢ 31.08.2017 przy nalocie
101,7FH 1 liczbie ladowan 120. W locie zakonczonym zdarzeniem osiaggnigty zostat nalot 115FH i
143 ladowania. W poprzedzajacych lotach nie zostaly zauwazone Zadne oznaki uszkodzenia

przedniego podwozia. Nie stwierdzono popetnienia jakiegokolwiek btedu przez zatoge ani btedu w

obstudze samolotu.

5 - Przednia czes$¢ kadtuba, lewa strona [foto: Uzytkownik samolotu].

6 — Przednia cze$¢ kadtuba, prawa strona [foto: Uzytkownik samolotu].
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8 - Srodkowa czes¢ kadtuba, prawa strona, widok na podwozie gtowne [foto: Uzytkownik samolotu].

=

9 - Uszkodzona prawa pokrywa luku przedniego podwozia [foto: Uzytkownik samolotu].
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v SoE

11 - Utamana cze$¢ amortyzatora przedniego podwozia, pozostajaca w kadtubie [foto: Uzytkownik samolotul).

12 — Uszkodzenia dolnych pokry¢ kadtuba w rejonie luku przedniego podwozia [foto: Uzytkownik samolotu].
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14 — Uszkodzenia dolnych pokry¢ kadtuba w rejonie luku przedniego podwozia [foto: Uzytkownik samolotu].
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15 — Elementy przedniego podwozia, ktére oddzielity sie od samolotu [foto: Uzytkownik samolotul].

16 - Zniszczony (ztamany i starty) widelec przedniego kota i tulejka sworznia osi kofa [foto: Uzytkownik samolotu].
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17 - Zniszczony (ztamany i starty) widelec przedniego kota [foto: Uzytkownik samolotu].

18 - Sciety sworzen osi kofa i jego tulejka [foto: Uzytkownik samolotu].
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20 - Zniszczony widelec przedniego kota. Widoczny odtamany fragment amortyzatora [foto: Uzytkownik samolotul].
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21 — Widok na przednia wrege kadiuba z elementami przedniego podwozia. Elementy uszkodzone zaznaczono strzatkami
[foto: Uzytkownik samolotu].
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22 — Przednie koto z zniszczonym (odtamanym i startym) fragmentem widelca [foto: Uzytkownik samolotu].

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna zdarzenia byla wada materialowa w konstrukcji
amortyzatora, ktorej skutki ujawnily si¢ w trakcie eksploatacji.

OkolicznoSci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Nie stwierdzono.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
Nie ma.

Zalecenie Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Nie ma.
Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
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