UCHWALA

Jedynym celem badania
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 20 marca 2024 r.
lotniczym.

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych

Komisja nie orzeka o winie w sprawie wypadku lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub

administracyjnych. 2 0 2 3 - 0 0 0 8

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Cameron Ballons, Z-160, SP-BOK
i interpretaciji.

Bor, EPNT, 19 marca 2023 r.

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczace bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa
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Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) oraz § 16 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotni-
czych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), po zapoznaniu sie z projektem raportu
koncowego Komisja, uznata wyniki badan zespotu za wystarczajgce
| postanowita zamkng¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg zdarzenia:

19 marca 2023 r., balon model Cameron Z-160 wystartowat z okolic miejscowosci
Szaflary, do drugiego w tym dniu lotu komercyjnego. W koszu balonu znajdowato
sie siedmioro pasazeréw i pilot. Lot przebiegat normalnie, a po ok. 1 h pilot
przeprowadzit lgdowanie na tgce, nieopodal lotniska EPNT. Lgdowanie miato
miejsce w bezposredniej bliskosci drogi polnej i ogrodzonej dziatki. Poniewaz
przeszkody te mogty uszkodzi¢ powtoke balonu w trakcie jej uktadania na ziemi,
pilot wydat polecenie opuszczenia kosza czterem pasazerom, ktérzy — po wyjsciu
— mieli przesunagc¢ balon nad ziemiag, w bezpieczniejsze miejsce. Podmuch wiatru
spowodowat, ze utrzymanie balonu przez osoby znajdujgce sie poza koszem nie
byto mozliwe. Balon przemiescit sie w strone kompleksu drzew, zetknat sie z nimi
i wznidst ponad ich korony. Pilot zareagowat uruchomieniem systemu szybkiego
oprézniania powtoki, wskutek czego balon twardo zderzyt sie z ziemia.
Dwie pasazerki odniosty powazne obrazenia ciata. Trzecia pasazerka oraz pilot
wyszli z wypadku bez obrazen. Balon nie zostat uszkodzony.

2. Przyczyny i czynniki sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

a) pospiech pilota w dziataniach po lgdowaniu;

b) polecenie wydane przez pilota o przedwczesnym opuszczeniu kosza
balonu przez czterech z siedmiorga pasazerow, celem
przemieszczenia balonu po tace;

c) utrzymywanie balonu po lgdowaniu w stanie lotnym (w stanie
rébwnowagi aerostatycznej);

d) niedoktadna diagnoza czynnika pogody, oparta na prognozach
meteorologicznych, a nie na rzeczywistej ocenie warunkow
pogodowych;

e) niezabezpieczenie balonu przed mozliwym przemieszczeniem lub
poderwaniem, przed opuszczeniem kosza przez czes$¢ pasazerdw;

f) lgdowanie w poblizu przeszkod terenowych.

3. Komisja akceptuje nastepujace  dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

Nie zaproponowano.
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4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujgcy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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