Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
z dnia 27 maja 2025 .

w sprawie powaznego incydentu lotniczego

2024-0024

NUMER ZDARZENIA

Samolot Tecnam P2008 MK I, SP-LFO
30 kwietnia 2024 r., lotnisko (EPPT)

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.
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Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
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PKBWL UCHWALA 2024-0024

Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110 z pozn.
zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce [ podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 30 sierpnia 2024 r., na lotnisku Piotrkow Trybunalski (EPPT), odbywaty
sie loty szkolne samolotowe i szybowcowe. Okoto godziny 11:50 LT w kregu
nadlotniskowym znajdowaty sie dwa samoloty typu Tecnam P2008. Zatoga
pierwszego z nich, w sktadzie instruktor i uczen -pilot, zgtosita prostg do RWY 21,
deklarujgc zamiar petnego lgdowania. Od kierujgcego lotami otrzymata zgode
na lgdowanie z jednoczesng informacjg, aby po zakornczeniu dobiegu zwolnita
droge startowg w TWY "B” , na kohcu RWY 21. Zatoga potwierdzita otrzymang
zgode.

Za pierwszym samolotem, do lgdowania podchodzit, jako drugi, samolot Tecnam
SP-LFO. Dowodcg byt pilot z licencjg PPL(A). W trakcie lotu
po kregu otrzymat od kierujgcego lotami kolejnosc¢ ,,2” do Igdowania. Pilot zgtosit
,prosta”, po czym otrzymat warunkowg zgode nalgdowanie, oile jego poprzednik
zdazy opuscic droge startowa. Pilot odpowiedziat kierujgcemu lotami, ze ,laduje
z uwagg’. Pomimo, ze jego poprzednik znajdowat sie jeszcze
na drodze startowej, pilot ten nie przerwat podejscia. Przyziemit,
gdy poprzedzajgcy samolot znajdowat sie w okolicy zjazdu w TWY ,B”. Odlegtosc
miedzy samolotami na ziemi wynosita okoto 500 metrow. Samoloty bezpiecznie
zwolnity droge startowa.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1. Niewtasciwa ocena sytuacji ruchowej przez pilota samolotu SP-LFO,
prowadzgca do decyzji o lgdowaniu na drodze startowej, gdy na jej koncu
znajdowat sie jeszcze poprzedzajgcy samolot.

2. Niezrozumienie przez pilota SP-LFO korespondenciji radiowej od
kierujgcego lotami, w ktérej zgoda nalgdowanie byta warunkowa i wigzata
sie z opuszczeniem drogi startowej przez poprzednika.

3. Dodatkowym czynnikiem sprzyjajagcym mogt by¢ pospiech pilota SP-LFO,
zwigzany ze zblizajgca sie godzing planowanego zakonczenia lotu.
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3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

Operator przeprowadzit odprawe bezpieczenstwa z pilotem samolotu SP-LFO,
podczas ktorej omoéwiono szczegdtowo zdarzenie oraz warunki, w ktérych nalezy
przerwac lgdowanie.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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