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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom z dnia 25 lipca 2024

lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 4 - 0 O 2 1

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA

zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow PZL Mielec, M-18B Dromader, SP-FFZ

i interpretaciji.

30 kwietnia 2024 r., okoto 15 km od lotniska EPSD
(52°27'58" N 14°49'45" E)

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie konncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 30 kwietnia 2024 r. o0 godz. 18:10" pilot wystartowat na samolocie M-18B
Dromader o znakach rozpoznawczych SP-FFZ z lotniska Szczecin Dabie (EPSD)
w celu wykonania zabiegu agrolotniczego nad uprawg lasu iglastego.

Loty agrolotnicze w zwigzku z tym, ze wykonywane sg na granicznie matych
wysokosciach, sg zaliczane do operacji podwyzszonego ryzyka. Zabiegi AGRO sg
wykonywane zgodnie z Instrukcjg Operacyjng wydang 1 kwietnia 2019 r.

Naloty robocze powinny byé wykonywane w linii prostej z zachowaniem rownowagi
poprzecznej na wysokosci nie mniejszej niz 1 m, stanowigcej odlegto$¢ miedzy
najnizej potozonymi w linii lotu punktami samolotu a powierzchnig lasu. Wysoko$¢
lotu nad powierzchnig lasu jest uzalezniona od rodzaju zabiegu i ma zapewni¢
rownomierne pokrycie pola chemikaliami oraz skutecznos$¢ jego dziatania.

Lot odbywat sie w warunkach meteorologicznych dla lotéw z widocznoscig (VMC)2.

W oczekiwaniu na zmniejszenie termiki oraz podmuchoéw wiatru, przesunieto start
z ok. godz. 17:00 na godz. 18:10.

Podczas ostatniego przejscia roboczego nad wyznaczonym polem zabiegowym
z kierunku pétnocnego na potudniowy (rys. 1) nastgpito zderzenie prawej koncowki
skrzydta samolotu z wierzchotkiem drzewa. Wedtug depeszy METAR, w czasie
zdarzenia o godz. 19:30 zanotowano nieznaczny spadek temperatury otoczenia
oraz spadek predkosci wiatru z 12 kt do 6 kt, w porébwnaniu do wartosci na
poczatku lotu.

Lot odbywat sie nad nierdbwnym drzewostanem (wysoki las, mtodniki, uprawy) na
dopuszczalnej wysokosci 2-5 m. Pilot zauwazyt w pewnym momencie spadek
wysokosci lotu, ale pomimo szybkiej reakcji nie byt w stanie zapobiec zderzeniu
samolotu z drzewem.

' Czasy w Uchwale podano wedtug LMT = UTC + 2 h.

2 METAR EPSC301800Z 12006KT CAVOK 23/09 Q1016;
METAR EPSC301730Z 13006KT CAVOK 24/10 Q1016;
METAR EPSC301700Z 13010KT CAVOK 25/09 Q1017;
METAR EPSC301630Z 13011KT CAVOK 26/09 Q1017;
METAR EPSC301600Z 13012KT CAVOK 26/09 Q1017.

Strona 2|5



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Pilot podjat natychmiastowg decyzje o przerwaniu lotu i powrocie na lotnisko, co
zakonczyto sie bezpiecznym lgdowaniem na lotnisku bazowym EPSD o godzinie
19:45.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia mogta by¢ wystepujaca tego dnia
termika nad nagrzanym przez stohce lasem, ktéra zaburzata w jakims stopniu lot
samolotu nisko nad powierzchnig tego lasu. Pilot znat doktadnie istniejgce warunki
meteorologiczne i powinien zwroci¢ wiekszg uwage na utrzymanie bezpiecznej
wysokosci lotu, tym bardziej ze lot z powodu istniejgcej termiki byt przetozony na
pdzniejszg godzine, a temperatura spadta tylko o 1 °C.

Miejsce zderzenia
samolotu z drzewem

Rys. 1. Zapis lotu samolotu nad polem roboczym na urzgdzeniu nawigacyjnym AG-NAV

Z doswiadczen eksploatacyjnych wynika, ze okoto 30% wypadkdéw w czasie lotow
agrolotniczych byto spowodowanych btedng oceng wysokosci lotu nad polem
roboczym. Nie wykluczone, ze pilot w trakcie ostatniego przejscia nad lasem
sprawdzat parametry na urzadzeniu nawigacyjnym AG-NAV. Obserwacja
i obstuga urzgdzen nawigacyjnych powinna odbywac sie podczas nawrotow.
Pilot, mezczyzna lat 66 posiada licencje liniowego pilota samolotowego ATPL(A)
z waznym uprawnieniem SEP(L)? i instruktora FI(A).

Nalot pilota:
— 0golny: 13331 h;
— loty AGRO: 1985 h
— na samolocie M-18B Dromader: ponad 2100 h.

3 Jednosilnikowy z silnikiem tlokowym (ang. single engine piston «land>»).
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Pilot posiada wazne orzeczenie lekarskie do dnia 28.08.2024 r.

Podczas przeglgdu samolotu po locie stwierdzono uszkodzenie w postaci
wgniecen koncowki prawego skrzydta, ktérg wymieniono na nowg (rys.2).

Rys. 2. Uszkodzenie pokrycia koncoéwki prawego skrzydta

2. Przyczyna zdarzenia

Btedna ocena wysokosci lotu samolotu przez pilota, wskutek niewtasciwego

rozlozenia uwagi podczas obserwacji powierzchni lasu.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Whptyw termiki na zaburzenia wysokos$ci lotu nad powierzchnig lasu.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy

Zwrocono uwage catemu personelowi wykonujgcemu lotu AGRO na opryski
drobnokropliste nad lasami, aby szczego6towo analizowa¢ materiaty dotyczace
terenu opryskiwanego pola roboczego i dobiera¢ bezpieczne wysokosci przelotéw
nad uprawa, zapewniajgce bezkolizyjne przejscia podczas oprysku.
Przypomniano takze, ze jakiekolwiek obstugi urzgdzen nawigacyjnych nalezy
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dokonywaé¢ podczas nawrotéw, a nie podczas przej$¢ roboczych nad uprawg
le$na.

Omdéwiono zasady roztozenia uwagi i prowadzenia obserwacji drzewostanu
podczas przej$¢ nad polami roboczymi w trakcie lotéw na opryski.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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