T
, .(‘{}‘I\(\

gt
9

Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 6 sierpnia 2024

w sprawie incydentu lotniczego

2024-0031

NUMER ZDARZENIA

Spadochron / Samolot, Tecnam P2008-JC, SP-LFH

21 maja 2024 r., lotnisko EPPT

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl



PKBWL UCHWALA 2024-0031

Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 21 maja 2024 r. na lotnisku Piotrkow Trybunalski (EPPT) odbywaty sie
skoki spadochronowe, a takze loty samolotéw, $migtowcéw i szybowcdw. Po
wyrzucie skoczkéw spadochronowych z samolotu SC-7 Skyvan opadali oni
w kierunku wyznaczonego miejsca lgdowania.

W tym czasie w kregu znajdowato sie 5 innych samolotéw i samolot Skyvan, co
byto zgodne z INOP lotniska EPPT. Z uwagi na duzy ruch statkbw powietrznych
w powietrzu jak i na ziemi (kotujgcych i oczekujgcych na start) wystepowata duza
zajetosc¢ czestotliwosci radiowej kierujgcego lotami.

Wedtug relacji skoczka spadochronowego w czasie jego opadania nastgpito
ostabniecie czotowe] sktadowej wiatru. Ladowanie nastgpito przy drodze
kotowania BRAVO, obok kotujgcego samolotu i okoto 100 m dalej niz planowano.
Po lgdowaniu czasza spadochronu opadta na statecznik pionowy samolotu.
Pozostali skoczkowie z grupy wylgdowali w planowanym rejonie.

O godz. 19:12' w czasie kotowania samolotu Tecnam po drodze kotowania
BRAVO, uczen pilot zgtosit instruktorowi nagte wystgpienie braku reakcji na
wykonywane przez niego czynnosci sterowania. W tym samym czasie instruktor
zauwazyt za samolotem cien i przejgt sterowanie, a nastepnie wytgczyt silnik.
Zatoga opuscita samolot i zauwazyta skoczka spadochronowego prdbujgcego
rozplatac linki spadochronu z samolotu.

W zwigzku z duzym natezeniem ruchu nadlotniskowego, kierujgcy lotami skupiony
byt na zapewnieniu bezpieczenstwa statkom powietrznym w kregu
nadlotniskowym. Nie zauwazyt on skoczka opadajgcego w rejonie drogi kotowania
BRAVO. Zatrzymanie czaszy spadochronu na samolocie zauwazyt po fakcie.
Podobnie kierujgcy skokami spadochronowymi nie zareagowat na pojawiajgce sie
zagrozenie bezpieczenstwa i nie ostrzegt zatogi samolotu.

1 Sredni czas lokalny (ang. local mean time).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Przyczyny i czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Duze natezenie operacji powietrznych w rejonie lotniska EPPT.
Mate doswiadczenie skoczka spadochronowego.

Brak reakcji kierujgcego lotami i kierujgcego skokami spadochronowymi na
obecnos¢ skoczka daleko od rejonu planowanego lgdowania.

Utrudniona obserwacja przez zatoge przestrzeni nad samolotem Techam ze
wzgledu na jego konstrukcje — gérnoptat.

Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy

Zdarzenie przeanalizowano w dniu 19.06.2024 r. na wspdélnym spotkaniu
przedstawicieli Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej oraz organizacji SkyForce.

W celu zachowania bezpieczenstwa przypomniano Zarzgdzenie Dyrektora
Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej z dnia 11.07.2023 r. w sprawie koordynaciji
lotéw i skokow spadochronowych w brzmieniu:

,Zalecam, aby Kierownik Skokéw miat $wiadomos$¢ sytuacyjng innego ruchu
lotniskowego poprzez kazdorazowe (przed komenda o zrzucie) uzyskanie
informacji od Kierujacego Lotami o braku przeciwskazan do zrzutu. Zalecam,
aby Kierownik Skokdéw informowat Kierujgcego Lotami przed rozpoczeciem
skokow o planowanych skokach oraz o nietypowych operacjach skokéw
spadochronowych, tj. dtugie czasowo opadanie formacji wojskowych
i cywilnych, wyrzuty z rdéznych wysokosci, lgdowanie w terenach poza
lotniskiem, inne. Dziatanie takie poprawi bezpieczenstwo oraz zminimalizuje
ryzyko wystgpienia niebezpiecznych zdarzen w przysztosci.”

Ponadto Komisja okresla nastepujace =zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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