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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 25 lipca 2024
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 4 - 0 0 3 2

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow Samolot, Cessna 152F, SK-KIA

I interpretacii. Samolot, Cessna 152, SP-KCI

23 maja 2024 r., Kamien Slgski (EPKN)

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie konncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 23 maja 2024 r. samolot Cessna 152F o znakach rozpoznawczych SP-
KIA, po starcie z Ilagdowiska EPKN i osiggnieciu drugiego zakretu kregu, zmienit tor
lotu i przeleciat w poprzek strefy kregu nadlotniskowego, na wysokosci okoto 800
ft AGL nad progiem RWY, bez zalecanego przewyzszenia ponad strefg kregu. W
tym czasie do lgdowania podchodzit inny samolot Cessna 152 o znakach
rozpoznawczych SP-KCI, pilotowany przez ucznia-pilota.

Instruktor na ziemi nadzorujgcy tego ucznia, wywotat drogg radiowg pilota SP-KIA,
dopytujgc o wysokos¢ przelotu nad lgdowiskiem.

SP-KCI bezpiecznie wylgdowat w EKPN, a SP-KIA kontynuowat lot na lotnisko
docelowe EPGL. Samoloty minety sie w bezpiecznej odlegtosci, jednak w sposéb
nieprzepisowy.

2. Przyczyny zdarzenia

Ustalono nastepujgce przyczyny zdarzenia:

— Zmiana trajektorii lotu po kregu i przelot nad progiem RWY samolotu SP-KIA
w czasie gdy do lgdowania podchodzit inny samolot

— Brak jednoznacznej reakcji instruktora na ziemi po zaobserwowaniu
potencjalnego konfliktu ruchowego: pilot SP-KIA nie zostat ostrzezony przed
wlotem nad prég RWY.

3. Czynnik sprzyjajacy zaistnieniu zdarzenia

Niezgodyny z frazeologig sposéb prowadzenia komunikacji radiowej przez stacje
naziemna.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane i zrealizowane przez podmiot badajacy
Organizacja uzytkujgca samolot SP-KIA:

— przeprowadzita rozmowe wyjasniajgca z pilotem i pouczyta go o prawidtowej i
bezpiecznej procedurze wigczania sie i opuszczania kregu nadlotniskowego;

— HT organizacji uznat, ze przed kolejnym lotem samodzielnym, pilot ten wykona
lot z instruktorem w celu weryfikacji umiejetnosci i odswiezenia znajomosci
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praktycznej zasad bezpiecznego wigczania sie i opuszczania kregu
nadlotniskowego;

— HT organizacji omoéwi z personelem latajgcym zapisy wydanego przez ULC
Okoélnika Doradczego nr 001/2010 oraz procedury bezpiecznego witgczania
sie/opuszczania strefy kregu nadlotniskowego;

— zdarzenie zostanie ujete w biuletynie bezpieczenstwa wydawanym przez
organizacje.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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