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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 22 lipca 2024
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

swome 2020/2005

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow Samolot, Cessna 172, SP-OTB / Samolot, TECNAM
i interpretaciji. P2008-JC, SP-LFA

24 lipca 2020 r., lotnisko EPBC

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie materiatow zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc na
podstawie § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), na
wniosek Przewodniczgcego Panstwowej Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych,
Komisja postanowita uzna¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za wystarczajgce
i nie budzgce watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 24 lipca 2020 r. na lotnisku Warszawa-Babice (EPBC) w godz. 06:20-18:22
LMT' odbywaty sie loty samolotowe i funkcjonowat kierujgcy lotami (BABICE Radio
122,305 MHz). W kregu nadlotniskowym wystepowato duze nasilenie ruchu
statkbw powietrznych.

Zatoga samolotu Tecnam P2008-JC o znakach rozpoznawczych SP-LFA (dalej
nazywany ,Tecnam”) wykonywata lot z lotniska EPPT na lotnisko EPBC. Z RWY
28L EPBC startowat samolot Cessna 172 o znakach rozpoznawczych SP-OTB
(dalej nazywany ,Cessna”). W czasie dolotu od strony zachodniej do kregu
nadlotniskowego, zatoga samolotu Tecnam obserwowata startujgcy samolot.

Samolot Tecnam wigczyt sie w prawy krgg do RWY 28L, miedzy pierwszym
i drugim zakretem. Po starcie, samolot Cessna wykonat pierwszy zakret kregu
w rejonie zbiornikdéw paliwowych, usytuowanych po zachodniej stronie lotniska.
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Rys. 1. Szkic prawdopodobnych tras lotu samolotéw Tecnam i Cessna [zrodto: PKBWL]

Zgodnie z AIP VFR Polska — VFR AD 4 EPBC 1-6, 4.10.4 Krag nadlotniskowy, pkt
2 lit a), nalezato: ,Po minieciu ul. Witadystawa Sikorskiego wykonac¢ zakret
w prawo. Wykonywa¢ lot po zachodniej stronie ul. Wiadystawa Sikorskiego
z ominieciem zbiornikéw paliwowych do miejscowosci Mosciska”. W zwigzku ze
skréceniem pierwszego odcinka kregu przez samolot Cessna odlegto$¢ pomiedzy

' Czas lokalny. LMT=UTC+2 h.
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samolotami zmniejszyta sie. Okoto godz. 17:43 samolot Cessna, lecgc wewnatrz
trasy kregu, wyprzedzit samolot Tecnam. Zatoga samolotu Tecnam uznata, ze
samoloty zblizyty sie na odlegtos¢ niebezpieczng i w celu unikniecia zderzenia
wykonata odejscie w lewo, zmieniajgc kierunek lotu o okoto 40°. Zatoga samolotu
Tecnam nie zgtosita zdarzenia kierujgcemu lotami uznajgc, ze w czasie duzego
nasilenia korespondencji radiowej informacja ta wprowadzitaby niepotrzebne
zamieszanie. Zatoga zgtosita zdarzenie po locie, w ramach obowigzkowego
raportowania.

Depesza METAR z godz. 17:30 dla lotniska EPWA? potozonego w odlegtosci
12 km na potudniowy wschéd od lotniska EPBC, wskazuje na wystepowanie
w rejonie lotniska EPBC warunkéw VMGCS3.

W przypadku duzego natezenia ruchu w kregu nadlotniskowym lotniska EPBC
wypracowanie separacji pomiedzy statkami powietrznymi w kregu byto utrudnione.
Zarzgdzajacy lotniskiem bezwzglednie wymagat utrzymywania trasy i wysokosci
w kregach nadlotniskowych.

W roku 2022, zgodnie z zaleceniem PKBWL nr 2021/0483/1, zarzadzajgcy
lotniskiem EPBC ograniczyt ruch w kregu nadlotniskowym do szesciu statkow
powietrznych.

2. Przyczyny i/lub czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Woczesniejsze wykonanie pierwszego zakretu w kregu nadlotniskowym przez
samolot po starcie.

2) Duze natezenie ruchu w rejonie lotniska.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

Nie sformutowano.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)

2 METAR EPWA 241530Z 19008KT 160V220 CAVOK 25/12 Q1010 NOSIG=.
3 Warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscia.
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