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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 22 lipca 2024
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie incydentu lotnhiczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

e s 2020/2345

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow Samolot, Piper PA-32, SP-NRS / Samolot, Airbus

i interpretaciji. A-321, HA-LXT
11 sierpnia 2020 r., TMA Krakdw

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie konncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 11 sierpnia 2020 r. natezenie ruchu w TMA' Krakéw i CTR? EPKK, byto
mate. Na lotnisku Krakéw-Balice (EPKK) w uzyciu byta RWY? 07.

O godz. 13:03:55* krl® TWR® EPKK wydat zezwolenie na start samolotu Piper PA-
32 o znakach rozpoznawczych SP-NRS (dalej nazywany ,Piper’). O godz.
13:04:22 na tgcznos$¢ z krl TWR zglosita sie zatoga samolotu Airbus A-321
0 znakach rozpoznawczych HA-LXT (dalej nazywany ,Airbus”). Krl TWR polecit
zatodze zajg¢ RWY 07 ioczekiwaé. Start samolotu Piper nastgpit o godz.
13:05:00. Po starcie zaloga nawigzata tgczno$¢ z EC’ APP?® Krakdéw, ktory
zidentyfikowat samolot i nakazat wznoszenie do FL®120. O godz. 13:05:48 krl TWR
wydat zezwolenie na start samolotu Airbus.

Z oswiadczenia krl TWR wynika, ze w dniu zdarzenia petnit on jeden z pierwszych
dyzurow po wdrozeniu operacyjnym nowego systemu elektronicznych paskéw
postepu lotu EFES. Wdrozenie operacyjne systemu nastgpito w dniu 30 lipca 2020
r. W trakcie pracy krl TWR skupit sie na narzedziu systemu EFES ,licznik czasu”,
ktory odliczat 2 min od chwili wprowadzenia do systemu czasu startu samolotu
Piper. ,Licznik czasu” byt narzedziem pomocniczym, a uptyniecie 2 min nie
zobowigzywato krl TWR do wydania zezwolenia na start samolotu Airbus. Krl TWR
o$wiadczyt, ze wydat to zezwolenie ,machinalnie”.

W czasie rozbiegu samolotu Airbus krl TWR zauwazyt popetnienie btedu
polegajgcego na zbyt szybkim jego starcie za samolotem wolniejszym. O godz.
13:06:50 krl TWR zadzwonit do EC APP i poprosit, aby samolot Piper wykonat
zakret z powodu startu samolotu Airbus.

EC APP byt zaskoczony telefonem od krl TWR i przeprowadzit szybkg analize
sytuacji ruchowej. Samolot Piper znajdowat sie okoto 4 NM od kohca RWY, na

" Rejon kontrolowany lotniska.

2 Strefa kontrolowana lotniska.

3 Droga startowa.

4 Czasy podano wedtug LMT=UTC+2 h.

5 Kontroler lotniska.

6 Organ kontroli lotniska.

7 Kontroler wykonawczy (ang. executive controller).
8 Organ kontroli zblizania.

9 Poziom lotu (ang. flight level).
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wznoszeniu, na wysokosci 2100 ft'°, czyli ponizej minimalnej wysokosci
wektorowania wynoszacej 2800 ft. EC APP uznat, ze musi podja¢ dziatanie
w stanie wyzszej konieczno$éci i o godz. 13:07:03 nakazat zatodze samolotu Piper
wykonanie zakretu w prawo na kurs 160°, prostopadle do osi pasa, w celu
opuszczenia osi RWY.
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Rys. 1. Wskaznik radarowy EC APP, godz. 13:07:30 [zrédto: PAZP]

O godz. 13:07:15 wystartowat samolot Airbus. Zostat on zidentyfikowany przez EC
APP, ktéry o godz. 13:07:39 nakazat wznoszenie do poziomu FL240, a po chwili
nakazat wykonanie zakretu w lewo na kurs 360°. Samolot Airbus byt wtedy okoto
1 NM od RWY 07, na wysokosci 2200 ft.

Naruszenie minimow separacji nastgpito o godzinie 13:07:30, bezposrednio po
starcie samolotu Airbus, najmniejsze wartosci separacji stwierdzono
0 godz.13:07:55 i wynosity one 0 ft w pionie i 2,8 NM w poziomie. Minimalne
wymagane wartosciach separacji to odpowiednio 1000 ft i 5 NM. Na wskazniku
radarowym systemu Pegasus_21"" uruchomit sie alarm STCA™ (rys. 2).
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Rys. 2. Wskaznik radarowy EC APP, godz. 13:07:59, kolorem czerwonym
zobrazowano alarm STCA [zr6dto: PAZP]

10 Wysokosci lotu w stopach podano w odniesieniu do $redniego poziomu morza — AMSL (ang.
above mean sea level).

" System zarzadzania ruchem lotniczym.

2 System ostrzegania zagrozeniem o bliskiej kolizji (ang. short term collision alert).
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Wymagana separacja pionowa zostata przywrécona o godz. 13:08:30 po czym EC
APP wydat obu zatogom instrukcje wznowienia wtasnej nawigacji na punkty
wylotowe z TMA Krakéw.

Zgodnie z porozumieniem o wspotpracy operacyjnej pomiedzy APP Krakow i
Krakéw TWR, wspotpraca w zakresie obstugi odlatujgcych statkdéw powietrznych
wlatujgcych w przestrzen odpowiedzialno$ci APP Krakow, polegata na pracy bez
koordynacyjnej. Oznaczato to, ze starty statkdw powietrznych mogty odbywac¢ sie
bez odrebnych uzgodnien, nie czesciej, niz co 2 min, o ile byly to statki powietrzne
o poréwnywalnych osiggach lub statek powietrzny szybszy startowat przed
wolniejszym. W pozostatych przypadkach wymagana byta koordynacja
telefoniczna.

Samolot Airbus wystartowat po uptywie 2 min 15 s za wolniejszym samolotem
Piper. Krl TWR utracit $wiadomos¢ sytuacyjng nie zauwazajgc rdéznicy osiggoéw
samolotéw. Nie przeprowadzit telefonicznej koordynacji odlotu samolotu Airbus
z APP.

W opinii krl TWR zmniejszenie natezenia ruchu lotniczego w zwigzku z pandemig
wirusa SARS-CoV-2 miato wptyw na jego koncentracje.

Wydanie instrukcji zmiany kierunkéw lotu samolotéw znajdujgcych sie ponizej
minimalnej wysokosci wektorowania radarowego naruszato zasady wektorowania,
ale spowodowato zwiekszenie rzeczywistej odlegtosci miedzy samolotami.

2. Przyczynaly zdarzenia

Pominiecie réznicy w osiggach statkow powietrznych skutkujgce brakiem
dokonania odpowiedniej koordynaciji.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Zasugerowanie sie wskazaniami narzedzia ,licznik czasu” nowego systemu
elektronicznych paskéw postepu lotu wdrozonego 11 dni przed zdarzeniem.

2) Negatywny wptyw zmniejszenia ruchu lotniczego na koncentracje krl TWR.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy

Nie sformutowano.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa
Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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