UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 26 czerwca 2024
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie wypadku lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

s 2022/6396

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Tomark s.r.o., samolot Viper SD-4 Night-VFR,

i interpretaciji. SP-DMT
29 pazdziernika 2022 r., Lotnisko Leszno (EPLS)

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczace bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa l_(omisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa

E = E kontakt@pkbwl.gov.pl

@ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

E https//www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentdéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 29 pazdziernika 2023 r. uczen-pilot wykonata pie¢ lotbw po kregu
nadlotniskowym z instruktorem, w tym dwa ostatnie jako sprawdzajgce przed
wykonaniem pierwszego lotu samodzielnego. Wedtug instruktora, uczen-pilot
wykonata wszystkie loty bez btedéw i zostata dopuszczona do wykonania dwéch
lotdw samodzielnych, ktére miaty sie odbyc¢ tuz przed zachodem stonca.

Pierwszy lot samodzielny po kregu uczen-pilot (wedlug oswiadczenia
nadzorujgcego instruktora) wykonata réwniez bardzo dobrze. Drugi lot
samodzielny takze przebiegat bez zakiécen, az do fazy przyziemienia.
Potwierdza to zar6wno oswiadczenie instruktora, jak i nagranie z kamery
monitoringu lotniska. Po przyziemieniu na dwa kota podwozia gtéwnego, na
skutek zbyt gwattownego pochylenia nosa samolotu (oddanie drgzka), samolot
najpierw dotknat ziemi dziobem, a nastepnie caty odbit sie od ziemi. Uczen-pilot
ponownie oddata drgzek pochylajagc nos samolotu, co spowodowato wtérne
odbicia o0 narastajgcej amplitudzie (trzy nastepujgce po sobie odbicia —
.Kkangury”).

Instruktor nadzorujacy lot wydat przez radio polecenie, aby nie oddawaé drgzka.
Trudno jednoznacznie okreslié, w jakim stopniu uczen-pilot zareagowata na
wydang komende, jednakze amplituda odbic¢ zaczeta male¢ i wedtug instruktora
sytuacja wydawata sie opanowana. W tym jednak momencie uczen-pilot podjeta
nieprawidtowg decyzje o odejSciu na drugi krgg. Zmienita ustawienie klap
z pozyciji ll na pozycje |, przestawita manetke gazu w pozycje ,petny gaz” i uniosta
nos samolotu do géry. Wedtug instruktora, samolot zadart nos bardzo ostro
w gére i gwattownie skrecit w lewo, prawdopodobnie po wcisnieciu pedatu lewego
steru kierunku. Uczen-pilot nie byta w stanie wyttumaczy¢, dlaczego wychylita
ster kierunku w strone przeciwng niz wymagata tego sytuacja.

Instruktor ponownie wydat komende, aby wychyli¢ lotke samolotu w prawo,
w celu przeciwdziatania gwattownemu odchyleniu nosa samolotu. Konsekwencjg
duzego kata natarcia i matej predkosci samolotu byto przeciggniecie
i wprowadzenie w pierwszg faze korkociggu. Wychylenie przez uczen-pilot lotki
w prawo, zatrzymato obrét samolotu w lewo, ale z uwagi na matg wysokos¢, nie
zapobiegto zderzeniu z ziemig. Doszio do zetkniecia sie prawego skrzydta
z ziemig, obrotu i uderzenia lewym skrzydtem w ziemie. Samolot zakonczyt lot
obrécony o 180° do zamierzonego kierunku lotu. Uczen-pilot samodzielnie
opuscita kabine samolotu nie odnoszgc zadnych obrazen ciata. Samolot
w wyniku zdarzenia ulegt znacznym uszkodzeniom.

Po zdarzeniu uczen-pilot oraz instruktor zostali poddani badaniu na zawarto$é
alkoholu w wydychanym powietrzu — wynik negatywny. Uczen-pilot posiadata
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aktualne badania lotniczo-lekarskie, a samolot dokumentacje techniczng
i ubezpieczenie OC w okresie waznosci.

2. Przyczyny zdarzenia

1)  Prawdopodobne przyziemienie samolotu przez uczen-pilot z nadmierng
predkoscig postepowg, skutkujgce odbiciem od ziemi i nieumiejetne
poprawianie lgdowania z kangurem.

2) Utrata kontroli kierunku po podjeciu przez ucznia-pilota decyzji o odejsciu
na drugi krag, skutkujgca wprowadzeniem samolotu w wstepng faze
korkociggu i zderzeniem z ziemig.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Wykonywanie lotbw samodzielnych tuz przed zachodem stonca, z szybko
zapadajgcym zmrokiem, utrudniajgcym w tym okresie roku ocene Kkata
szybowania w trakcie podejscia do lagdowania oraz wysokosci wyréwnania
i wytrzymania.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:
Kierownik szkolenia o$rodka zalecit:

- weryfikacje ucznia-pilota przez innego instruktora w zakresie prawidtowej
budowy kregu nadlotniskowego, utrzymania predkosci w trakcie podejscia oraz
techniki podejscia, wyréwnania, wytrzymania i przyziemienia;

- przeprowadzenie dodatkowej kontroli ucznia-pilota w zakresie postepowania
w sytuacjach awaryjnych oraz wykonania manewru odejscia na drugi krag;

- wykonanie treningowych kregdbw na obcych lotniskach w trakcie lotéw
trasowych;

- sprawdzenie reakcji ucznia-pilota na wprowadzane przez instruktora btedy
podczas podejscia i lgdowania oraz wykonywania manewru odejscia na drugi

krag.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujgcy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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