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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 4 wrzesnia 2024

lotniczym. w sprawie wypadku lotniczego

Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

2024-0033
administracyjnych. -

Wykorzystywanie uchwaty NUMER ZDARZENIA

do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

Szybowiec, SZD-51-1 ,Junior”, SP-3343
8 czerwca 2024 r., EPKM

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
@ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z
pdzn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 8 czerwca 2024 r., po wykonaniu lotu sprawdzajgcego z uczniem-pilotem
na szybowcu SZD-50-3 ,Puchacz”, przy wykorzystaniu startu za wyciggarka,
instruktor zakwalifikowat ucznia do lotéw na szybowcu SZD-51-1 ,Junior”.
Zadaniem ucznia byto wykonaé lot po kregu. Start i wyczepienie liny holowniczej
przebiegty prawidtowo. Wyczepienie szybowca nastgpito na stosunkowo matej
wysokosci tzn. okoto 240 m AGL. Nastepnie szybowiec, na wyraznie zwiekszonej
predkosci i ze znizaniem kontynuowat lot po prostej, po czym uczeh wprowadzit
go w prawy i pogtebiajacy sie zakret. Instruktor nadzorujgca z ziemi lot ocenita,
ze jego przebieg jest nieprawidtowy. Zapytata drogg radiowg ucznia o sytuacje.
W odpowiedzi uczen przekazat, ze ,traci wysokos¢ i spada”. Szybowiec zmienit
kierunek lotu o okoto 230 stopni w prawo i ustalit lot po prostej na czas okoto 5 s.
Na wysokosci okoto 70+80 m AGL uczen wykonat pogtebiajgcy sie zakret w prawo,
z zamiarem lgdowania na pasie, na kierunku przeciwnym do kierunku startu.
W trakcie zakretu z przechyleniem okoto 45 stopni, szybowiec zawadzit prawym
skrzydtem o ziemie i wykonat cyrkiel o okoto 180 stopni. Zatrzymat sie w odlegtosci
okoto 30 m od miejsca zetknigcia sie skrzydta z ziemia.

Uczen samodzielnie opuscit kabine, nie odnoszgc obrazen ciata.

Szybowiec zostat powaznie uszkodzony.

2. Przyczyny zdarzenia

1) Prawdopodobnie nieprawidtowe zabezpieczenie hamulcéw
aerodynamicznych przed startem.

2) Lot wykonany z otwartymi hamulcami aerodynamicznymi.
3) Stres zwigzany z pierwszym lotem na nowym typie szybowca.
4) Dziatanie w deficycie czasu, przy szybko postepujgcym wytracaniu
WysoKOSCi.
3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Nie sformutowano.
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4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane / zrealizowane przez podmiot badajacy

Organizacja szkolgca zadecydowata aby przed kolejnym lotem samodzielnym
uczen wykonat loty doskonalgce z instruktorem, obejmujgce prawidtowos$c
postepowania w symulacjach sytuacji awaryjnych.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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