Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
koncowego do celow
innych niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT
KONCOWY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych

z dnia 29 stycznia 2025 r.

z badania wypadku lotniczego

2024-0039

NUMER ZDARZENIA

Szybowiec, SZD-51-1 ,Junior”, SP-3470
EPPI, 25 czerwca 2024 r.

GTOW: Zdarzenie zwigzane z wycigganiem szybowcow

Raport koncowy zostat wydany na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport kohcowy przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce oraz
zalecenia dotyczace bezpieczenstwa, jezeli zostaty
wydane.
@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

-}g‘- Adres do korespondenciji:
£ ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
@ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 25 czerwca 2024 r. na lgdowisku w Pile (EPPI) wykonywano loty
szybowcowe przy wykorzystaniu startu za autoholem. Starty odbywaty sie
z pasa 0 nawierzchni trawiastej na kierunku 21. Do holowania uzywano liny
syntetycznej o dtugosci okoto 500 m, podczepionej do samochodu typu pick-up.
Samochod, o duzej mocy silnika, byt wyposazony w automatyczng skrzynie
biegdw i obstugiwany przez doswiadczonego kierowce.

Do startu ustawiono szybowiec na pasie trawiastym, po lewej stronie
utwardzonego, asfalto-betonowego RWY21. Samochdd holujgcy rozpedzat sie
po utwardzonej drodze startowej, réwnolegle do pasa trawiastego. W miejscu
rozpoczecia rozbiegu szybowca, znajdowat sie instruktor, bedacy jednoczesnie
kierownikiem startu. Pilot szkolony, lat 42, pod nadzorem instruktora, przeszkalat
sie na nowy typ szybowca SZD-51-1 ,Junior”.

O godz. 20:33%, po odprawie przedlotowej, uczen-pilot (dalej: uczen) zgtosit przez
radio gotowosc¢ do lotu i na komende instruktora zespoét rozpoczat hol. Przebieg
startu zostat zarejestrowany przez Swiadka, przy uzyciu telefonu komérkowego.

Kierujagcy samochodem rozpoczat rozpedzanie do predkosci okoto 90 km/h.

Uczenh kontynuowat rozbieg, utrzymujgc kierunek oraz zwis na lewe skrzydto
(Rys. 1).

Rys. 1. Rozbieg szybowca, wyraznie widoczne przechylenie na lewe skrzydto
oraz uniesiony ogon [zrodto: materiat Swiadka]

Szybowiec nie przechodzit na wznoszenie. Obserwujgcy to instruktor wydat
dwukrotnie wtasciwe do sytuacji polecenie przerwania startu (komenda ,wyczep
sie!”), na co uczen nie zareagowat. Kierowca samochodu holujgcego styszat to
polecenie i rozpoczagt hamowanie.

1 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT, w dniu wypadku LMT=UTC+2 h
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Nagranie zdarzenia wykazato dtuzszy niz normalnie rozbieg szybowca, na kole
gtbwnym. Oznacza to, ze uczen kontynuowat rozbieg na oddanym drgzku
sterowym. Taka konfiguracja nie zapewniata wystarczajgcej sity
aerodynamicznej na skrzydle do oderwania szybowca od ziemi, pomimo ze
predkos¢ byta wystarczajgca. Szybowiec zblizat sie do obszaru lgdowiska
Z wysoka, niewykoszong trawa.

Przebieg zdarzenia pokazuje sekwencja zdje¢ poklatkowych z materiatu
zarejestrowanego przez swiadka (Rys. 2).

Rys. 2. Zdjecia poklatkowe startu szybowca [zrodto: materiat Swiadka])

Uczen oswiadczyt, ze w trakcie rozbiegu, kiedy szybowiec zblizat sie do konca
skoszonego pasa, probowat wyczepi¢ szybowiec. Jednak z powodu nieréwnosci
terenu, nie byt w stanie ztapa¢ uchwytu wyczepu.

Szybowiec zahaczyt koncowkg lewego skrzydta o wysokg trawe i wykonujgc
potobrét potgczony z poczatkowym wyrwaniem do goéry, zderzyt sie pionowo
z ziemig. Szybowiec zostat zniszczony (Rys. 3).
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Rys. 3. Szybowiec po wypadku, zdjecie z drona [zrédto: PKBWL]

Przybyte na miejsce zdarzenia stuzby ratownicze wydobyly ucznia z rozbitej
kabiny a nastepnie pogotowie ratunkowe przewiozto go do najblizszego szpitala.

W wyniku wypadku uczen odniést powazne obrazenia ciata.

2. Istotne informacje

2.1. Informacje o pilocie
Uczenh posiadat ogdlny nalot na szybowcach okoto 30 godzin, w tym okoto
7 godzin nalotu samodzielnego.

W dniu zdarzenia uczen wykonat 2 loty na szybowcu SZD-30 ,Pirat”, po starcie
za autoholem. Loty te przebiegty normalnie.

Doswiadczenie ucznia w lotach po starcie za autoholem na szybowcu
jednomiejscowym obejmowato 21 lotéw szybowcem ,Pirat”.

Ustalono, ze w sierpniu 2022 r., tj. 2 lata przed wypadkiem, uczen wykonat
1-minutowy lot szybowcem ,Junior”, przy starcie za samochodem.

2.2. Informacje o instruktorze

Instruktor nadzorujgcy ucznia posiadat licencje SPL z wpisem FI| Restricted oraz
orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy drugiej/LAPL, bez ograniczen. Od czerwca
2023 r. byt instruktorem szkolenia praktycznego dla ucznia, ktéry ulegt
wypadkowi.

2.3. Informacje o statku powietrznym

Szybowiec SZD-51-1 ,Junior” jest popularnym w osrodkach szkolenia
jednomiejscowym  szybowcem treningowym. Wyroznia sie poprawng
charakterystyke pilotazowg oraz wysokim bezpieczenstwem eksploatac;i.

Ustalono, ze szybowiec byt sprawny, posiadat wazne Poswiadczenie Przeglgdu
zdatnosci do lotu (ARC) oraz aktualne $wiadectwo waznosci obstugi (MS).
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Szybowiec posiadat wymagane Pozwolenie Radiowe oraz wazng polise
ubezpieczeniowa.

Zatadunek (masa pilota w kabinie) byt zgodny z warunkami uzytkowania tego
egzemplarza.

2.4. Informacje meteorologiczne

Start odbywat sie wieczorem, po zaniku termiki, w spokojnych warunkach
atmosferycznych, ktére nie miaty wptywu na przebieg zdarzenia.

2.5. Obrazenia pilota

Uczen odniost powazne obrazenia ciata. Po zderzeniu szybowca z ziemig byt
przytomny i zachowat $wiadomos¢. Na polecenie instruktora pozostat we wraku
szybowca do czasu przyjazdu stuzb ratowniczych.

Tabela 1. Ogdlne zestawienie obrazen

Ogotem na

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie pokfadzie statku Pozostali

powietrznego
Smiertelne
Powazne 1 Nie dotyczy 1
Lekkie Nie dotyczy
Brak Nie dotyczy
RAZEM 1 1

2.6. Uszkodzenia szybowca

W wyniku zderzenia z ziemig szybowiec zostat zniszczony (Rys. 4).

Rys. 4. Potozenie szybowca po zdarzeniu i widoczne uszkodzenia strukturalne
[zrodio: PKBWL]

Strona 5|7



PKBWL RAPORT KONCOWY 2024-0039

2.7. tacznosc

tacznosc¢ tréjstronna, pomiedzy uczniem w szybowcu, instruktorem na starcie
I kierujgcym samochodem byta zapewniona na czestotliwosci ,Pita-Radio”.

2.8. Czynniki przezycia

Zderzenie z ziemig nastgpito w niekorzystnej konfiguracji, po wykonaniu przez
szybowiec niekontrolowanego obrotu wokot osi pionowej i podiuznej. Jako
pierwsza uderzyta o ziemie koncowka lewego skrzydia, a tuz po niej kabina
i prawe skrzydto. Kabina zostata zniszczona i wraz z lewym skrzydtem przejeta
na siebie czes¢ energii zderzenia, chronigc w ten sposéb ucznia. Autorotacyjny
obrot szybowca rozpoczat sie na matej wysokosci a skutki zderzenia wynikaty
gtéwnie z rozpedzenia sie szybowca podczas rozbiegu. Predkosc¢ lotu zostata
zmniejszona poprzez opory ksztattu, gdy szybowiec przeszedt na chwilowe,
niekontrolowane wznoszenie. Po wypadku wrak znajdowat sie w pozycji
odwroconej. Na przezycie ucznia miaty wptyw zapiete pasy bezpieczenstwa oraz
chronigca ciato obudowa kabiny. Czynnikiem fagodzgcym powazne skutki
wypadku byto zmniejszenie predkosci ciggu przez samochdd oraz wyczepienie
liny przez kierowce.

2.9. Testyibadania

Uczen nie byt pod wptywem alkoholu ani Srodkow odurzajgcych.

3. Wnioski
3.1. Ustalenia

1) Uczen posiadat kwalifikacje uprawniajgce go do wykonania lotu na szybowcu
SZD-51-1 ,Junior”, przy starcie za samochodem.

2) Uczen posiadat aktualne w dniu zdarzenia orzeczenie lotniczo-lekarskie
klasy 2, bez ograniczen.

3) Doswiadczenie ucznia na typie SZD-51-1 ,Junior” byto znikome i obejmowato
1 lot w czasie 1 min, wykonany 2 lata przed wypadkiem.

4) Szybowiec byt sprawny, a tgcznos¢ radiowa byta zapewniona.

5) Masa szybowca do startu nie zostata przekroczona a srodek ciezkosci
znajdowat sie w zakresie wymaganym Instrukcjg Uzytkowania w locie.

6) Instruktor nadzorujgcy lot znajdowat sie w miejscu startu, na lgdowisku.

7) Warunki pogodowe nie przyczynity sie do zdarzenia.

3.2.  Przyczyny i czynniki sprzyjajgce

1) Wydtuzony rozbieg szybowca na kole gtdwnym w wyniku niewfasciwej oceny
predkosci podczas rozbiegu.

2) Brak przejscia do fazy tagodnego wznoszenia pomimo uzyskania wtasciwej
predkosci.

3) State przechylenie przy rozbiegu (zwis), co doprowadzito do zahaczenia
koncowkg skrzydta o trawe z jednoczesng utratg kontroli nad szybowcem.
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4) Niewyczepienie liny holujgcej przez ucznia podczas nieprawidtowego
rozbiegu.
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