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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskow

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych

z dnia 25 lipca 2024

w sprawie wypadku lotniczego

2024-0039

NUMER ZDARZENIA

Szybowiec, SZD-51-1 ,Junior”, SP-3470
25 czerwca 2024 r., Pita (EPPI)

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
@ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 25 czerwca 2024 r. na lgdowisku w Pile wykonywano loty szybowcowe po
starcie za autoholem. Uczen-pilot, lat 42, zamierzat pod nadzorem instruktora
przeszkoli¢ sie na nowy typ szybowca SZD-51-1 ,Junior”. O godz. 20:33 zespodt
rozpoczat start, ktéry zostat zarejestrowany przy uzyciu telefonu komérkowego.

Rozbieg szybowca odbywat sie na kole gtéwnym ze zwisem na lewe skrzydto
(Rys. 1).

Rys. 1 Rozbieg szybowca, wyraznie widoczne przechylenie na lewe skrzydto oraz
uniesiony ogon [zrodto: materiat Swiadka]

Pomimo osiggniecia odpowiedniej predkosci do oderwania sie od ziemi i przejscia
na wznoszenie uczeh utrzymywat szybowiec w kontakcie z nawierzchnig
ladowiska. Instruktor, ktéry obserwowat start dwukrotnie wydat komende ,wyczep
sie!”. Jednak uczen nie zareagowat.

Szybowiec zaczepit koncdwkyg lewego skrzydta o trawe, wykonat autorotacyjny
obr6t wokét osi podituznej i zderzyt sie z ziemig (Rys. 2).
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Rys. 2 Zdjecia poklatkowe nieudanego startu [zrédto: materiat Swiadka]

2. Obrazenia os6b

Tabela 1. Ogélne zestawienie obrazen

Ogotem na
Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali
powietrznego
Smiertelne - - - -
Powazne 1 - 1 -
Lekkie - - - -
Brak - - - -
RAZEM 1 - 1 -
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3. Uszkodzenia statku powietrznego
W wyniku zderzenia z ziemig szybowiec zostat zniszczony (Rys. 3).

Rysunek 3 Potozenie szybowca po zdarzeniu oraz uszkodzenia strukturalne
[zrodto: PKBWL]

4. Inne istotne informacje

Uczen, ktory pilotowat szybowiec legitymowat sie nalotem ogélnym na poziomie
okoto 30 godzin, w tym okoto 7 godzin nalotu samodzielnego.

W dniu zdarzenia uczeh wykonat wczesniej 2 loty na szybowcu SZD-30 ,Pirat” po
starcie za autoholem. Loty te przebiegty normalnie.

Doswiadczenie ucznia w lotach po starcie za autoholem na szybowcu
jednomiejscowym: 21 lotéw szybowcem ,Pirat”.

W trakcie zdarzenia tagcznos¢ byta zachowana.
Instruktora przeprowadzit przygotowanie ucznia do lotu.
Uczen przypiety byt pasami bezpieczenstwa.
Warunki pogodowe nie przyczynity sie do zdarzenia.
5. Dzialania podjete przez zespét badawczy PKBWL

Dzien po wypadku przedstawiciele PKBWL byli obecni na miejscu zdarzenia.
Zebrano dokumentacje, zabezpieczono materiat filmowy oraz przestuchano
Swiadkow. Uczen, ze wzgledu na decyzje lekarzy, nie zostat przestuchany, ztozyt
stosowne oswiadczenie w terminie pézniejszym.
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6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa na tym etapie
badania.
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