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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 29 stycznia 2025 r.
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie wypadku lotniczego
i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

sadowych lub

administracyjnych. 2 0 2 4 - O 0 3 9

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretacji. PDPS "PZL-Bielsko”, SZD-51-1 ,Junior”, SP-3470
25 czerwca 2024 r., ladowisko Pita (EPPI)

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z pézn. zm.) oraz § 16 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkoéw i incydentow lotni-
czych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z punktem 5.1 Zatgcznika 13
do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzgdzonej w Chicago
dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z p6zn. zm.), po zapoznaniu sie
z projektem raportu koncowego, Komisja uznata wyniki badan za wystarczajgce
i postanowita zamkng¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 25 czerwca 2024 r. na lgdowisku w Pile (EPPI) wykonywano loty
szybowcowe przy wykorzystaniu startu za autoholem. O godz. 20:33 LMT,
w ramach przeszkolenia na nowy typ szybowca, do startu przystgpit 42-letni
uczen-pilot. Podczas rozbiegu uczen utrzymywat kierunek i zwis na lewe skrzydto,
jednak szybowiec nie przechodzit na wznoszenie. Obserwujgcy to instruktor wydat
dwukrotnie polecenie przerwania startu, na co uczen nie reagowat. Kierowca
samochodu holujgcego ustyszat korespondencje i rozpoczgt hamowanie. W tym
czasie szybowiec zblizyt sie do obszaru Ilgdowiska z wysokg, niewykoszong trawa,
o ktérg zahaczyt koncéwkag przechylonego skrzydia. Nastepnie, wykonujgc
potobrét potaczony z wyrwaniem do gory, zderzyt sie pionowo z ziemia.

Pilot odniést powazne obrazenia ciata i zostat przetransportowany do szpitala.
Szybowiec zostat zniszczony.

2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace zdarzeniu

1) Wydtuzony rozbieg szybowca na kole gtébwnym w wyniku niewtasciwej oceny
predkosci podczas rozbiegu.

2) Brak przejscia do fazy tagodnego wznoszenia pomimo uzyskania wiasciwej
predkosci.

3) State przechylenie przy rozbiegu (zwis), co doprowadzito do zahaczenia
koncowka skrzydta o trawe z jednoczesng utratg kontroli nad szybowcem.

4) Niewyczepienie liny holujgcej przez ucznia-pilota podczas nieprawidiowego
rozbiegu.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

Nie sformutowano.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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