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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 19 sierpnia 2024
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie wypadku lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 4 - 0 0 5 3

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA

zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Prywatny, J-1 ,Przasniczka”,
' Interpretacy. bez znakdéw rozpoznawczych

21 lipca 2024 r., Lipowa

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie zebranych materiatow, dziatajagc na podstawie art. 135 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z pbzn. zm.),
Komisja postanowita odstgpi¢ od badania zdarzenia lotniczego, powiadamiajgc
jednoczesnie wtasciwe organy o podejrzeniu naruszenia przepiséw karnych.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 21 lipca 2024 r., w godzinach porannych, mezczyzna lat 75 przybyt na
ladowisko w miejscowosci Lipowa, z zamiarem wykonywania lotow samolotem
ultralekkim, ktérego byt wiascicielem. Na lgdowisku, w hangarze, przechowywat
zbudowany amatorsko samolot ultralekki typu J-1 ,Przasniczka”.

Po wyciggnieciu samolotu przed hangar, zajgt miejsce w kabinie i uruchomit silnik.
Po krétkim czasie, przekotowat w kierunku 243°, do skraju wykoszonego
trawisatego pasa startowego. Bez zatrzymywania sie, po wykonaniu nawrotu
o 180 st., rozpoczat start w kierunku 63° (Rys. 1).

geoportal.gv.pl

PLIK WIDOK ANALIZY POBIERANIE DANYCH WYSZUKIWANIA

Rysunek 1. Szkic sytuacyjny miejsca zdarzenia: kierunek startu, trasa lotu,
szacowana odlegtos¢ od miejsca oderwania do miejsca wypadku, miejsce wypadku
[zrodio: PKBWL]

Okolicznosci te ustalono na podstawie zeznan $wiadkéw obecnych na miejscu
i obserwujgcych manewry ,Przasniczki’, jak rowniez nagrania video (Rys. 2),
wykonanego telefonem komdérkowym przez swiadka. Nagranie obejmuje etap
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kotowania, start samolotu ok. godz. 8:45' oraz faze wznoszenia po starcie. Nie
obejmuje chwili wypadku, ktory nastgpit kilka sekund po zakonczeniu nagrania.

Podczas rozbiegu pilot utrzymywat prawidtowo kierunek oraz réownowage
poprzeczng. Samolot oderwat sie po okoto 270 m. Po oderwaniu wznosit sie
w umiarkowanym tempie, na kierunku startu, nieznacznie odchylajgc tor lotu
w strone opadajgcego na potnoc terenu. Start i poczatkowy etap wznoszenia
wygladaty normalnie i wydawaty sie typowe dla tego rodzaju samolotu.

Rysunek 2. Kadr z nagrania swiadka — samolot ,Przasniczka” po starcie, podczas
wznoszenia. Widok w kierunku NNW [zrédto: PKBWL]

Po uzyskaniu wysokosci okoto 30+40 m AGL?, w odlegtosci okoto 300+400 m poza
wschodnim skrajem lgdowiska, pilot rozpoczat zakret w lewo, w strone doliny,
gdzie teren obnizat sie. Tuz po wprowadzeniu do zakretu, samolot wszedt w lewy
korkocigg i pionowo zderzyt sie z polem rzepaku (Rys. 3).

' Wszystkie czasy w uchwale wyrazono w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2 h, gdzie: LMT —
Sredni czas lokalny (ang. Local Mean Time); UTC — uniwersalny czas skoordynowany (ang.
Universal Time Coordinated)

2 AGL — nad poziomem terenu (ang. Above Ground Level)
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Rysunek 3. Miejsce wypadku — widok na pozar na polu rzepaku, zarejestrowany
przez swiadka [zrédio: PKBWL]

Pozar wybucht natychmiast, proba gaszenia podjeta przez swiadkéw byta
nieskuteczna. Pilotujgcy samolot mezczyzna zgingt na miejscu, samolot ulegt
catkowitemu spaleniu (Rys. 4).

W krétkim czasie na miejsce zdarzenia dotarly lokalne zastepy OSP3 a w
kolejnosci  jednostki ratowniczo-gasnicze PSP, ktére dogasity pozar
| zabezpieczyty miejsce wypadku.

Rysunek 4. Szczagtki samolotu po ugaszeniu pozaru — widok w kierunku na zachdéd,
na drugim planie Skrzyczne. Hangar na lgdowisku oraz teren, z ktérego odbyt sie
start zaznaczono biatg strzatkg [zrodto: PKBWL]

3 OSP, PSP — Ochotnicza oraz Panstwowa Straz Pozarna
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2. Czynniki przezycia:

Pilot w kabinie przypiety byt czteropunktowymi pasami bezpieczenstwa typu J5.
Pasy wytrzymaty zderzenie z ziemig i pozostaty nierozpiete. Charakter zderzenia
z ziemig, w pozycji pionowej samolotu, dawat jednak znikome szanse przezycia
pilota nawet w przypadku, gdyby pozar nie wystgpit. Drewniana konstrukcja
ptatowca zostata zmiazdzona. Ciezki silnik, usytuowany za gtowg pilota, przyczynit
sie z pewnoscig do destrukcji kabiny.

Zbiornik z paliwem (zawierajgcy prawdopodobnie kilkanascie litrbw benzyny
samochodowej), znajdowat sie pomiedzy pilotem a silnikiem. Przy uderzeniu
samolotu o ziemie zbiornik zostat zniszczony, a paliwo rozlato sie po szczatkach
konstrukcji.

3. Konstrukcja:

Samolot J-1 ,Przasniczka” (Rys. 5) zostat zaprojektowany i zbudowany (pierwszy
egzemplarz) na poczatku lat siedemdziesigtych przez Jarostawa Janowskiego.

,Przasniczka” byta zastrzalowym gérnoptatem konstrukcji drewnianej,
wyposazonym w state podwozie oraz 25-konny silnik ze $migtem pchajgcym
o statym skoku, umieszczony za kabing pilota. Zapas paliwa wynosit 20 |. Masa
pustego samolotu wynosita okoto 130 kg a masa startowa 270 kg.

Konstruktor udostepniat dokumentacje, wiec samolot budowali amatorzy w wielu
krajach swiata, w tym w Polsce.

Rysunek 5. Samolot ultralekki J-1 ,Przagsniczka” w hangarze na lgdowisku
w Lipowej. Zdjecia wykonano dzien przed wypadkiem. Widoczny masywny zespot
napedowy oraz brak znakéw rozpoznawczych na kadtubie [zrédto: PKBWL]
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Egzemplarz, ktéry ulegt zniszczeniu w wypadku w Lipowej, powstat w latach 90-
tych, w wyniku prac niezyjgcego juz budowniczego-amatora. Budowa byta
prowadzona wedtug oryginalnej dokumentacji konstrukcyjnej, a jej rozpoczecie
budowniczy zgtosit do IKCSP*.

Ofiara wypadku w Lipowej nie byta budowniczym.

Poczatkowo samolot zostat wyposazony w dwusuwowy silnik 24 KM, pochodzacy
z samochodu Trabant. Wedle relacji swiadkow, samolot z tym napedem nigdy nie
wzniost sie w powietrze.

PKBWL ustalita, ze po przejeciu samolotu, mezczyzna ktory zgingt w wypadku,
przeprowadzit na nim szereg prac i modyfikacji, majgcych na celu fizyczne
uzdatnienie konstrukcji do lotu, w tym miedzy innymi:

— wymienit silnik na mocniejszy — w roku 2023 na samolocie zabudowat
dwusuwowy jednogaznikowy silnik Rotax 503 o mocy 50 KM. Zabudowa
silnika, z uwagi na jego geometrie i masywnos$¢, wigzata sie (m. in.)
z koniecznoscig wykonania nowego toza pod silnik;

— wymienit golenie podwozia gtdbwnego — po wymianie silnika i probach
kotowania (wedtug relacji swiadkdéw), samolot wymagat wzmocnienia
konstrukcji podwozia;

— zaadoptowat i stosowat szereg podzespotéw i wyposazenia (jak oparcie
siedzenia, tablica przyrzgddéw, pasy pilota, elementy kinematyki napedéw
sterow) z szybowcédw produkowanych w Polsce pod markg ,SZD”.

Zamiana silnika oraz podwozia znaczgco zwiekszaty obcigzenie powierzchni
nosnej. Mogty takze skutkowac przesunieciem srodka ciezkosci w locie ,do tytu”,
wptywajgc tym samym negatywnie na charakterystyki pilotazowe i korkociggowe
samolotu.

4. Czynnik pogody:

W dniu zdarzenia Igdowisko w Lipowej pozostawato w obszarze dobrej pogody.
Pogode ilustrujg zdjecia — Rys. 2, 3, 4, 7 i 8. Warunki do lotow byty korzystne, co
potwierdzali $wiadkowie: bezwietrznie, brak termiki i turbulencji, doskonata
widocznosé. Meteorogram dla miejscowosci Lodygowice, odlegtej o ok. 5 km od
miejsca zdarzenia, przedstawia Rys. 6. Pogoda nie miata wptywu na zdarzenie.

4 |IKCSP - Inspektorat Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych

Strona 6|9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

24°C todygowice

poniedziatek 22.07
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Rysunek 6. Meteorogram z dnia zdarzenia dla miejscowosci todygowice, odlegtej o
kilka kilometrow od ladowiska w Lipowej [zrédto: ICM]

5. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:

Ladowisko w Lipowej, ujete w Ewidencji Lgdowisk ULC, funkcjonowato przez kilka
ostatnich lat jako miejsce aktywnej dziatalnosci lotniczej — samolotowe;,
szybowcowej, paralotniowej. Przez krétki czas prowadzit na nim dziatalnos¢
lokalny aeroklub.

W 2023 r. ladowisko zostato wykreslone z ewidenciji, tracgc tym samym oficjalny
status. Pomimo tego, w dniu wypadku na lgdowisku dostepna byta trawisata,
przyzwoicie utrzymana droga startowa (wykoszony pas o wymiarach okoto 350 x
40 m) (Rys. 7), hangar ze sprzetem lotniczym oraz bydynek, bedacy zapleczem
mieszkalno-wypoczynkowym dla odwiedzajgcych.

W przeddzieh wypadku zakonczyta sie w Lipowej impreza paralotniowa.
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6.

Rysunek 7. Trawiasty pas do startu i stan nawierzchni lgdowiska w Lipowej. Widok
Z miejsca rozpoczecia rozbiegu. Infrastruktura: hangar (1), budynek mieszkalny (2),
wskaznik kierunku wiatru (3). Widok w kierunku wschodnim [zrodto: PKBWL]

Ustalenia:

W toku badania ustalono, ze:

1)

Samolot, ktory ulegt wypadkowi, byt pilotowany przez osobe nieposiadajaca
uprawnien lotniczych tj. licencji lotniczej i/lub swiadectwa kwalifikacji. Na
wniosek PKBWL, Wydziat Rejestru Personelu Lotniczego Urzedu Lotnictwa
Cywilnego (ULC) przekazat informacje, ze ofiara wypadku nie figurowata w
rejestrze personelu lotniczego ULC.

Samolot nie posiadat znakéw rozpoznawczych (Rys. 2) oraz -
prawdopodobnie — tabliczki znamionowej (ktérej nie odnaleziono
w szczatkach). Na wniosek PKBWL, Wydziat Rejestru Cywilnych Statkéw
Powietrznych ULC przekazat informacje, ze samolot nie figurowat
w Ewidencji ani w Rejestrze Cywilnych Statkéw Powietrznych.

Samolot nie byt ubezpieczony.

Ladowisko wykorzystane do startu nie byto wpisane do Ewidencji Lgdowisk
ULC.

Kwalifikacje lotnicze pilota wynikaty z jego doswiadczenia w przesztosci:
z lotéw na szybowcach w charakterze ucznia-pilota (niepotwierdzony nalot
0g6liny okoto 200 godzin), m.in. na szybowisku Zar oraz w Bielsku-Biatej.
Sporadycznie, w charakterze pasazera, mezczyzna miat wielokrotnie
okazje aby pilotowa¢ samoloty. Byt cenionym w srodowisku lotniczym
technikiem i mechanikiem lotniczym (bez formalnych kwalifikacji),
wieloletnim pracownikiem lokalnych zaktaddéw lotniczych, aktywnym
modelarzem lotniczym.

Komisja dotarta do oséb — swiadkdéw prob uzytkowych wykonywanych na
samolocie przez ofiare wypadku na dtugo przed wypadkiem. Pomimo
zeznan swiadkéw, ze lot zakonczony wypadkiem byt ,pierwszym lotem tego
samolotu”, istniejg przestanki aby sgdzi¢, ze ofiara wykonata/wykonywata
uprzednio loty tym samolotem, wtasnie z lgdowiska w Lipowe;.
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7) Zeznania swiadkéw oraz dysponowany przez PKBWL materiat video nie
wskazujg na wystgpienie usterki technicznej samolotu w locie.

8) Pozostatosci wraku, w tym catkowite wypalenie konstrukcji ptatowca, nie
pozwolity na analize ciggtosci kinematyki napedéw sterowania samolotem.

7. Postanowienie PKBWL:

Dziatajgc na podstawie art. 135 pkt. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze

(z

pézn. zm.) PKBWL postanowita odstgpi¢ od badania wyzej wymienionego

zdarzenia z nastepujgcych powoddw:

Pilot samolotu nie posiadat uprawnien lotniczych;

Statek powietrzny nie byt wpisany do rejestru ani do ewidencji statkow
powietrznych;

Statek powietrzny nie posiadat jakiejkolwiek dokumentacji zdatnosci do lotu,
dokumentacji uzytkowej (np. Instrukcji Uzytkowania w Locie) oraz
wymaganego ubezpieczenia;

Samolot uzytkowany byt wedtug nieudokumentowanych zasad oraz niezgodnie
z przepisami stanowigcymi o uzytkowaniu statku powietrznego;

Miejsce startu nie figurowato w Ewidencji Ladowisk ULC.

8. Podjete dziatania:

Komisja powiadomita Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego o podejrzeniu
naruszenia Art. 45 oraz Art. 211 pkt 1 ust. 1 & 5 Ustawy Prawo lotnicze.

Komisja przekazata niniejszg uchwate do Prokuratury Rejonowej w Zywcu.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)

Strona 9|9



