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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celoéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzic¢ do
btednych wnioskow

i interpretacji.

RAPORT
KONCOWY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 7 pazdziernika 2025

w sprawie wypadku lotniczego

2024-0055

NUMER ZDARZENIA

Samolot Socata TB-9 Tampico, SP-TAI
19 lipca 2024 r. Bagicz (EPKG)

ADRM: Lotnisko

CTOL: Zderzenie z przeszkodg podczas startu
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Raport zostat wydany na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jego podjecia.

Raport przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Przebieg zdarzenia

W dniu 19 lipca 2024 r. na lotnisku w Bagiczu (EPKG) odbywaty sie loty
zapoznawcze samolotem SocataTB-9 Tampico w ramach organizacji DTO. W
tym czasie na lotnisku trwaty przygotowania do Sunrise Festival, ktory miat sie
rozpoczg¢ w tym samym dniu w godzinach popotudniowych. W ramach tych
przygotowan teren imprezy ogrodzony zostat barierkami ustawionymi przy
potudniowej krawedzi pasa startowego .

Po wykonaniu pierwszego lotu z trzema pasazerami na poktadzie, pilot miat
wykonac kolejny lot z dwodjkg pasazerow. Pasazerowie zajeli miejsca w kabinie
na tylnych siedzeniach. Po zakotowaniu backtrackiem przed prog pasa
startowego 25, pilot wykonat zakret o 180° i samolot rozpoczat rozbieg. W trakcie
rozbiegu przy predkosci okoto 50 kt pilot uniést przednie koto i maska samolotu
uniosta sie powyzej zalecanych katow do startu i oderwania. Pilot podjgt probe
zmniejszenia kata uniesienia maski, ale samolot nie reagowat i chwile pozniej
zaczat traci¢ kierunek w lewo. Samolot zderzyt sie z ogrodzeniem ustawionym
przy krawedzi pasa startowego.

W trakcie zdarzenia pilot i pasazerowie nie odnies$li obrazen ciata, a samolot
zostat zniszczony.

2. Istotne informacje

2.1. Dane pilota
Pilot samolotu mezczyzna lat 28 posiadat:

— licencje pilota samolotowego CPL (A) z wpisanymi uprawnieniami SEP(L)
oraz Fl w okresie waznosci;

— orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1 w okresie waznosci;

— nalot ogélny — 977 h 32 min;

— nalot na typie — 54 h 18 min;

— nalot w roku 2024 — 433 h 32 min;

— wykonywat loty na 12 typach samolotéw.

2.2. Statek powietrzny

Czteromiejscowy lekki samolot, napedzany silnikiem ttokowym Lycoming
0-320-D2A o mocy 119 kilowatow (160 KM), wyposazony w smigto o
statym skoku, ze statym podwoziem tréjkotowym.

Paliwo — AVGAS

Masa wiasna/startowa: 656 kg/1060 kg

Zapas paliwa: 150 |

Rok produkcji- 1982

Seria i numer fabryczny — 203

! Zadeklarowana organizacja szkolenia
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Nalot od poczatku eksploatacji (bez lotow w dniu wypadku) - 4175 h?
Samolot byt sprawny technicznie.

Samolot posiadat wszystkie dokumenty techniczne niezbedne do wykonania lotu
w okresie waznosci.

Ostatnie prace obstugowe wykonane w dniach 24-27 czerwca 2024 r.

Samolot byt ubezpieczony polisg OC i AC. Pilot nie byt dopisany do polisy jako
pilot ubezpieczonego statku powietrznego.

2.3. Wywazenie samolotu

Do obliczen przyjeto wage pasazerow jakg podali w swoich oswiadczeniach:

— pasazer — 95 kg;
— pasazerka — 78 kg.

W wyliczeniach pilota do wywazenia przyjeto zanizong wage:

— pasazer 80 kg;
— pasazerka 75 kg

Wedtug oswiadczenia pasazerow, pilot nie zapytat o ich wage.

Wywazenie samolotu byto tylne, ale miescito sie w dopuszczalnych granicach
(rys. 1).

Rys. 1. Tabela i wykres wywazenia.

2.4. Analiza zdarzenia

Do analizy wykorzystano filmy zarejestrowane telefonami przez pasazerow.

Na pytanie pasazera zadane pilotowi, czy ma zajg¢ miejsce z przodu, dostat
odpowiedz, ze moze usigs¢ z tytu. Pasazerowie zajeli miejsca w kabinie na

2 Wedtug licznika motogodzin.
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tylnych siedzeniach. Okoto godziny 11:552 pilot rozpoczat kotowanie do drugiego
lotu, ktory miat trwa¢ 15 min. Kotowanie odbywato sie z klapami ustawionymi
w pozycji do lagdowania — duze klapy (rys. 2).

Rys. 2. Widoczne klapy wychylone w pozycji do lgdowania [zrodio: pasazer]
Po zakotowaniu backtrackiem, na odlegtos¢ okoto 170 m od progu pasa
startowego 25, pilot wykonat zakret o 180° i samolot rozpoczat rozbieg, ktéry
poczatkowo przebiegat prawidtowo. Po okoto 220 m przy predkosci 50 kt maska
samolotu uniosta sie do géry powyzej zalecanych wartosci, jednocze$nie doszto
do kontaktu tylnej czesci samolotu z drogg startowg i rozlegt sie sygnat
przeciggniecia (rys. 3).

Rys. 3. Widoczna zadarta maska i predko$ciomierz [Zrédto: pasazerka]

3 Wszystkie czasy w raporcie wg LMT (UTC+2 godz.)
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Pilot probowat skorygowac kat uniesienia maski, ale jak oswiadczyt samolot nie
reagowat na oddanie wolantu. W trakcie analizy nagran wykonanych przez
pasazerow stwierdzono, ze start samolotu prawdopodobnie odbywat sie na
klapach ustawionych w pozycji do lgdowania, jednak pilot w trakcie rozmowy
twierdzit, ze klapy zostaty przestawione w pozycje do startu przed startem.
Komisja nie miata mozliwosci stwierdzi¢ w jakim potozeniu znajdowaty sie klapy
w trakcie startu. Tylne wywazenie samolotu w pofgczeniu z potencjalnie
ustawionymi klapami w pozycji do lgdowania oraz ustawienie trymera w pozycji
neutralnej (rys. 4) mogto spowodowaé, wystgpienie duzego momentu
zadzierajgcego maske samolotu.

Rys. 4. Na rysunku pokazano potozenie
trymera [zrodio: pasazer]

Samolot zaczat nieznacznie tracic kierunek w lewo co trwato okoto 10 s. Sekunde
przed uderzeniem w ptot pilot zmniejszyt obroty silnika do minimalnych.

Na filmach zarejestrowanych przez pasazerow nie widaé, aby pilot prébowat
skorygowac kierunek rozbiegu, natomiast w trakcie rozmowy stwierdzit, ze
wcisngt maksymalnie prawy pedat steru kierunku, ale samolot nie reagowat.

Po okoto 550 m rozbiegu samolot zderzyt sie z ogrodzeniem ustawionym na
potudniowym brzegu pasa startowego. Szkic zdarzenia pokazano na rys. 5.W
trakcie ogledzin samolotu po zdarzeniu stwierdzono miedzy innymi zerwanie
ucha mocowania steru wysokosci po lewej stronie, ale Komisja nie byta w stanie
ustali¢, czy uszkodzenie powstato przed uderzeniem samolotu w barierki
znajdujgce sie na skraju pasa startowego.
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Google Earth

Rys. 5. Szkic zdarzenia.

W trakcie zdarzenia pilot i pasazerowie nie odniesli obrazen ciata, ptot zostat
uszkodzony a samolot zostat powaznie uszkodzony (rys. 5).

3. Whnioski

3.1. Ustalenia

1) Pilot posiadat uprawnienia niezbedne do wykonania lotu.

2) Samolot byt sprawny technicznie i posiadat niezbedne dokumenty
techniczne.

3) Samolot byt ubezpieczony.

4) Wywazenie samolotu byto tylne, ale miescito sie w dopuszczalnych
granicach.

5) Samolot zderzyt sie z ptotem znajdujgcym sie po potudniowej stronie
pasa startowego.

6) W trakcie zdarzenia nikt nie odnidst obrazen ciata.
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7) Samolot zostat powaznie uszkodzony.
3.2.  Przyczyny i czynniki sprzyjajgce

1) Zgoda na wykonywanie lotéw z pasa startowego, na ktérym po potudniowej
jego stronie zostat ustawiony ptot.

2) Posadzenie pasazerow na tylnej kanapie, co spowodowato tylne
wywazenie samolotu.

3) Niewykonanie listy kontrolnej przed startem.

4. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Nie sformutowano.
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