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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 26 sierpnia 2024
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie incydentu lotnhiczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

i s 2020/2414

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow Samolot, Cessna 172N, SP-IDA /

| interpretacj. Samolot, Cessna 152, SP-KFP

14 sierpnia 2020 r., lotnisko EPBC

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja postanowita uzupetni¢ przyczyne przedstawiong w raporcie
kohcowym przez podmiot prowadzacy badanie podejmujgc decyzje o zakohczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 14 sierpnia 2020 r. uczen-pilot wykonywata z lotniska Warszawa-Babice
(EPBC) samodzielny lot szkolny cross country samolotem Cessna 172N
0 znakach rozpoznawczych SP-IDA (dalej nazywany ,C172”). Ostatnia czes¢ lotu
przebiegata z lotniska Modlin (EPMO) na lotnisko EPBC przez punkty VFR
JULIETT i LIMA lotniska EPBC. W punkcie LIMA, uczen-pilot nawigzata tacznos¢
z kierujacym lotami (Babice Radio) i wiaczyta sie do trzeciego zakretu kregu
nadlotniskowego do RWY 10R. Okoto godz. 11:30" wykonata zakret na prostg
i nagle zauwazyta zakrecajacy przed nig samolot wykonujacy dolot z punktu
FOXTROT. Uczen-pilot nie otrzymata informacji o ruchu tego samolotu.
Poczatkowo samolot ten znajdowat sie wyzej niz samolot C172. Uczen-pilot
ocenita, ze ma on zamiar wykona¢ przelot nad RWY?2, ale samolot zaczat sie
znizac¢, co wskazywato, ze takze zamierza lgdowac. Nie wiedziata ona czy lecacy
z przodu samolot wykona lgdowanie z petnym zatrzymaniem, czy tez konwojer
i dlatego uznata, ze trzymanie sie lewej strony bedzie bezpieczniejsze podczas
procedury odejscia na drugi krag. Ze wzgledow bezpieczenstwa uczen-pilot
wykonata odejscie na drugi krgg nad trawiastg RWY 10L.

Podejscie do lgdowania samolotu C172 obserwowat instruktor pilot, ktéry uznat
wyprzedzenie go na prostej do ladowania przez inny samolot za niebezpieczne
i nakazat uczen-pilot odej$¢ na drugi krag.

Operator samolotu C172 ustalit, ze wyprzedzajgcym na prostej byt samolot
Cessna 152 o znakach rozpoznawczych SP-KFP (dalej nazywany ,,C152”).

Operator samolotu C172 podat w zgtoszeniu czas zdarzenia o godz. 11:40.
Operator samolotu C152, po otrzymaniu powiadomienia o zdarzeniu, stwierdzit, ze
w tym czasie samolot od 10 minut znajdowat sie na ziemi. Zatoge samolotu
stanowili instruktor-pilot i uczen-pilot, wykonujacy pierwsze kregi nadlotniskowe na
poczatkowym etapie szkolenia do licencji PPL(A). Zatoga wykonywata loty po
kregu i nie zauwazyta opisanej sytuacji. W zwigzku z powyzszym organizacja
szkolgca uznata, ze nie moze zajg¢ stanowiska w sprawie zdarzenia.

T Czasy w Uchwale wyrazono wedtug LMT=UTC + 2 h.
2 Droga startowa (ang. runway).
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Rys. 1. Szkic uktadu ruchu w rejonie lotniska EPBC [zrodto: PKBWL, PAZP]

Z ,Poswiadczenia wykonania lotéw” z dnia zdarzenia wynika, ze samolotem C152
wykonano 7 kregdw szkolnych, a w tym 6 kregéw trwajgcych po 10 mini 1 trwajacy
5 min. Ostatni lot wykonano w przedziale czasowym11:25-11:30.

Czas lotu po kregu wynoszacy okoto 10 min odpowiada wykonaniu kregu
pdétnocnego, a czas lotu wynoszacy okoto 5 min kregu potudniowego.

Uczen-pilot wykonujgca lot samolotem C172 podata, ze wyszta na prostg okoto
godz. 11:30 i wtedy zuwazyta inny samolot takze wychodzacy na prostg. Uczen-
pilot uznata, ze samolot ten wykonywat lot z punktu FOXTROT. Wigczanie sie
samolotu lecgcego z punktu FOXTROT w krgg nadlotniskowy do RWY 10 pokrywa
sie od trzeciego zakretu z trasg kregu potudniowego.

Za najbardziej prawdopodobne Komisja uznata, ze ostatnim lotem samolotu C152

byt lot po trasie kregu potudniowego. Okoto godz. 11:30, samoloty C172 i C152,

niemal jednoczesnie, wykonaty wyjscie na prostg do RWY 10.

2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Niewtasciwa obserwacja przestrzeni powietrznej w kregu nadlotniskowym.

2) Nieprzekazanie informacji o ruchu zatogom statkéw powietrznych.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy

W pazdzierniku 2020 r. zdarzenie zostalo omoéwione z przedstawicielami

organizacji biorgcych udziat w Konferencji BL.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie sformutowano.
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Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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