£ RAPORT
Ay KONCOWY

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

z dnia 11 grudnia 2025 r.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie incydentu lotniczego
i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan 2 O 2 4 - 0 0 6 8

sgdowych lub

administracyjnych. NUMER ZDARZENIA
Wykorzystywanie uchwaty

do celoéw innych niz

zapobieganie wypadkom Embraer E195LR, SP-LNB

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do 23 lipca 2024 r., FIR LSAS
btednych wnioskow

i interpretacji.

SCF-NP: Awaria lub niewfasciwe funkcjonowanie
systemu/podzespotu (nie napedowego)

Raport zostat wydany na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jego podjecia.

Raport przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Przebieg zdarzenia

W dniu 23 lipca 2024 r., po starcie samolotu E175LR o znakach rozpoznawczych
SP-LNB z lotniska ZRH, podczas wznoszenia w konfiguracji FLAP 1 i przed
rozpoczeciem akceleracji, pojawit sie komunikat SLAT FAIL. Zgodnie
z obowigzujgcg procedurg SLAT/FLAP FAILURE zatoga przystgpita do checklisty
z QRH. Pomimo wykonania wszystkich wymaganych czynnosci niesprawno$¢
nie zostata usunieta. Zatoga przeprowadzita analize ograniczen wynikajgce
z QRH oraz zuzycie paliwa w locie z klapami i slotami w pozycji 1+3 i podjeta
decyzje o kontynuowaniu lotu do lotniska docelowego EPWA. Dalszy czes$c¢ lotu
odbyta sie bez zaktdcen, a po Ilgdowaniu ilos¢ paliwa wynosita 2100 kg.

2. Istotne informacje

Ograniczenia eksploatacyjne okreslone w QRH dopuszczaty kontynuowanie lotu
na poziomie nie wyzszym niz FL200 oraz wymagaty wykonania podejscia
do lagdowania z predkoscig Vref FULL + 20. Obliczono, ze dla zaistniatej
niesprawnosci SLAT/FLAP FAILURE wymagana dtugos¢ drogi ladowania
wynosita 1390 metrow. Dalszy lot wykonywano z klapami i slotami w pozycji 1+3
oraz z predkoscig ponizej 230 kt. Przeprowadzona analiza dostepnego paliwa
wykazata, ze jego ilos¢ byta wystarczajgca do bezpiecznego kontynuowania lotu
do lotniska docelowego, przy jednoczesnym zachowaniu minimalnej wymaganej
rezerwy na procedure diversion wynoszgcej 1800 kg.

3. Whnioski

Komisja badajgca zdarzenie uznata, Zze podjete dziatania byly zgodne
z procedurami oraz nie doszto do zagrozenia bezpieczenstwa.

3.1. Przyczyna zdarzenia

Niesprawnosc¢ systemu “Flap/Slat Control System”.
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