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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 30 sierpnia 2024
w sprawie wypadku lotniczego

2024-0037

NUMER ZDARZENIA

Moto-paralotnia PPGG, skrzydto - APCO Aviation Ltd. Lift
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EU II, wozek - produkcja wtasna pilota.

Sitaniec k. Zamoscia 22.06.2024 r.

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie zebranych materiatow, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z pbézn. zm.),
Komisja postanowita odstgpi¢ od badania zdarzenia lotniczego, powiadamiajgc
jednoczesnie wiasciwe organy o podejrzeniu naruszenia przepiséw karnych.

1. Przebieg

W dniu 21 czerwca 2024 r. okoto godziny 18-tej z miejscowosci Hubale, do lotu
widokowego w rejonie Zamoscia wystartowata moto-paralotnia z dwoma osobami
na poktadzie wozka (trajki). Oprdcz niej, lot wykonywaty jeszcze trzy inne
moto-paralotnie.

Lot odbywat sie na wysokosci okoto 150 m. Warunki pogodowe, jak okreslit pilot,
byty ,idealne”.

Jak wynika z oswiadczenia pilota, kiedy moto-paralotnia znalazta sie w rejonie
Sitanca pilot zaczat obniza¢ wysokosc¢ lotu i wykonat zakret w strone Zamoscia.
Pilot chciat zaczeka¢ na pozostate moto-paralotnie, ktore lecialy z mniejszg
predkoscig. Po uptywie okoto 2-3 minut po zmianie kierunku lotu nastgpit silny
podmuch termiczny. W jego wyniku podwineta sie prawa strona skrzydta (klapa),
a chwile p6zniej lewa (fronsztal). Do zderzenia z ziemig pilotowi nie udato sie
otworzy¢ (wypetnic) skrzydta.

Wézek moto-paralotni zderzyt sie z ziemig lewg strong, a po zderzeniu pozostat
na lewej burcie unieruchamiajgc — przyciskajgc do ziemi pilota i pasazerke.

Jeden z pilotéw lecacych w grupie zauwazyt lezacg na ziemi, rozbitg
moto-paralotnie o czym powiadomit pozostatych lecacych kolegow. Dwaj z nich
wylgdowali obok niej, aby udzieli¢ pierwszej pomocy poszkodowanym. Trzeci pilot
wykrecit numer alarmowy, przekazat informacje o zdarzeniu i aby wskazac
stuzbom kierunek w jakim majg sie kierowa¢ pozostawat w powietrzu. Na miejsce
zdarzenia Pogotowie Ratunkowe przybyto po okoto 7 min, a $migtowiec
Lotniczego Pogotowia Ratunkowego po okoto 20 min.

W wyniku zdarzenia pilot moto-paralotni i pasazerka odniesli powazne obrazenia
ciata.

W trakcie zbierania materiatu do badania zdarzenia ustalono, ze:

1. Pilot nie posiadat wymaganego orzeczenia lotniczo-lekarskiego;

2. Skrzydto moto-paralotni nie posiadato wymaganego przegladu
technicznego;

3. Pilot nie wykupit obowigzkowego ubezpieczenia OC.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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