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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskow

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych

z dnia 30 sierpnia 2024

w sprawie wypadku lotniczego

2024-0057

NUMER ZDARZENIA

$migtowiec Robinson R44 Cadet, SP-NHM

1 sierpnia 2024 r., Torun Wtoscianski

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
@ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 1 sierpnia 2024 r. pilot zaplanowat lot prywatny smigtowcem typu Robinson
R44, o znakach rozpoznawczych SP—NHM, po trasie Warszawa Modlin (EPMO)
— Niedzwiedzi Rég. Pilot przybyt na lotnisko EPMO okoto godziny 14:00', ztozyt
plan lotu, zapoznat sie z sytuacjg meteorologiczng i sprawdzit zajeto$¢ stref na
trasie planowanego lotu. Po uzyskaniu informacji o sytuacji synoptycznej oraz
braku zajetosci stref pilot przystgpit do wykonania przeglagdu przedlotowego.
Zgodnie z listg kontrolng stwierdzit, ze w zbiornikach smigtowca znajduje sie okoto
140 litrow paliwa AVGAS 100 LL, dwukrotnie sprawdzit odstdj (paliwo czyste) i
zabezpieczyt prébke paliwa. Stan poziomu oleju w przektadni gtéwnej oraz
przektadni kgtowej Smigta ogonowego byt zgodny z zaleceniem producenta. Po
przegladzie pilot zajgt miejsce na prawym fotelu w kabinie $migtowca, nawigzat
tacznos¢ z TWR EPMO, uzyskat zgode na uruchomienie silnika. W trakcie
uruchamiania pilot wykonat prébe silnika z wynikiem ,bez uwag”. Po uzyskaniu
parametréw do startu pilot otrzymat zgode na start, oraz zalecenie aby w CTR
lotniska utrzymywat 1000 ft. Pilot potwierdzit zalecenie i przystgpit do startu z
punktu ,FATO?” kierujgc sie na punkt nawigacyjny ,YANKEE”. Podczas wznoszenia
bedac w CTR pilot miat wrazenie, ze Smigtowiec miat mniej mocy niz standardowo.
Parametry podczas wznoszenia poczgtkowo byty w normie, cisnienie tadowania
wynosito 22-23 PSI. Bedgc na wysokosci okoto 1000 ft oraz majgc predkosé¢ okoto
90 kt pilot zaobserwowat ,skoki” cisnienia tadowania (o cztery jednostki) w
przedziale 18-22 i 17-21 PSI.

W zwigzku z zaistniatg sytuacjq pilot podjat decyzje o ladowaniu zapobiegawczym.
Przeszedt na zakres autorotacji w kierunku wybranego miejsca do lgdowania.
Przed przyziemieniem pilot wykonat manewr ,FLARE” |gdujgc z dobiegiem okoto
10 metrow (Rys. 1).

W koncowym etapie dobiegu smigtowiec przewrdcit sie uderzajgc lewg strong
kabiny o ziemie po czym doszto do przewrécenia smigtowca na prawg strone. W
tym czasie silnik juz nie pracowat.

Pilot opuscit Smigtowiec o wtasnych sitach, powiadomit stuzby, a po ich przybyciu
zostat przetransportowany smigtowcem LPR do szpitala w Ptonsku.

W wyniku wypadku pilot doznat niewielkich obrazen ciata.
Smigtowiec zostat zniszczony.

' Wszystkie czasy w raporcie w LMT. W dniu zdarzenia LMT = UTC + 2 h.
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Rys. 1. Miejsce awaryjnego lgdowania smigtowca: 1 - czes¢ belki ogonowej z przektadnig
koncowsg i topatkami smigta ogonowego, 2 - wrak Smigtowca, 3 i 4 — slady podwozia ptozowego

Rys. 2. Wrak Smigtowca
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Rys. 3. Czes¢ belki ogonowej z przektadnig koncowa i Smigtem ogonowym
2. Obrazenia os6b

Tabela 1. Ogolne zestawienie obrazen

Ogotem na
Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie poktadzie statku Pozostal
powietrznego
Smiertelne - - - -
Powazne - - - -
Lekkie 1 - 1 -
Brak - - - -
RAZEM 1 - 1 -

3. Uszkodzenia statku powietrznego

Smigtowiec ulegt zniszczeniu. Wszystkie uszkodzenia $migtowca byty skutkiem
jego zderzenia z ziemig. Nie stwierdzono innych widocznych uszkodzen, w tym
silnika i uktadu przeniesienia napedu, ktére mogty powstaé wczesniej. Gtéwne
uszkodzenia smigtowca pokazane zostaty na rysunkach 4, 51 6.
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Rys. 4. Widoczne uszkodzenia dolnej czesci kadtuba

Rys. 5. Zdeformowana prawa strona kabiny pilota
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Rys. 6. Zdeformowana lewa strona kabiny smigtowca

4. Inne istotne informacje

Dnia 1 sierpnia 2024 roku, w godzinach popotudniowych nad przewazajagcym
obszarem Polski panowaty stabilne warunki atmosferyczne. Byt to stoneczny
bezchmurny dzien z niewielkim i umiarkowanym zachmurzeniem.

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.
5. Dziatania podjete przez zespo6t badawczy PKBWL

Przeprowadzono ogledziny wraku smigtowca. Planowany jest demontaz silnika
oraz jego dalsze badanie.

6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa na tym etapie
badania.
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