UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 11 czerwca 2025
lotniczym.
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Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw Samolot Tecnam P2008-JC, SP-LFH

i interpretaciji. . .
Szybowiec SZD-30 ,Pirat”, SP-2976
25 sierpnia 2024 r., EPPT

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110 z pozn.
zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017, poz. 1995), Komisja
postanowita uzupetni¢ przyczyne przedstawiong w raporcie koncowym przez
podmiot prowadzacy badanie, podejmujgc decyzje o zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia

W dniu 25 sierpnia 2024 r. na lotnisku EPPT (Piotrkéw Trybunalski) odbywaty sie
loty szkolne szybowcowe i samolotowe. Nad catoscig czuwat kierujgcy lotami
oraz jego zastepca — instruktor szybowcowy, ktéry znajdowat sie na starcie
szybowcowym.

Okoto godz. 12:10 LT, po nieudanym nawiazaniu kontaktu z termika,
do ladowania na szybowcu SzZD-30 ,Pirat” podchodzit uczen-pilot. Uczen
dotgczyt do 3-go zakretu lewego kregu nadlotniskowego do RWY 21L. W tym
czasie, znajdujgcy sie na pozycji ,z wiatrem” w kregu samolot, rozpoczat imitacje
awaryjnego lagdowania. Uczen w szybowcu, po wyjsciu na prostg do lgdowania,
kontynuowat podejscie na uchylonych hamulcach aerodynamicznych. Znajdujgc
sie na wysokosci okoto 70 m AGL zauwazyt po swojej lewej stronie, dolatujgcy
do osi podejscia samolot Tecnam. Samolot znalazt sie w odlegtosci okoto 20 m
ponizej szybowca i wyprzedzit go. Uczen w szybowcu przymkngt hamulce
I chwilowo wyrownat lot, umozliwiajgc przelot samolotu pod szybowcem i tym
samym unikajgc kolizji. Samolot wylgdowat bezpiecznie na RWY 21R. Szybowiec
wylgdowat bezpiecznie na RWY 21L.

Kierujagcy lotami, pomimo ze potwierdzit drogg radiowg informacje od zatogi
samolotu o zamiarze wykonania imitacji awaryjnego lgdowania po lewym kregu
przyznat, ze nie obserwowat ruchu na kregu. Instruktor szybowcowy, ktéry takze
nie rozpoznat zagrozenia wystarczajgco wczesnie, nie obserwowat wejscia
szybowca w krag, zauwazyt go dopiero w koncowej fazie podejscia, w chwili gdy
samolot przelatywat pod szybowcem.

Pilot-instruktor samolotu, wykonujgcy lot szkolny z uczniem, w ogodle nie
zauwazyt podchodzgcego do lgdowania szybowca.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:
Do zdarzenia doprowadzito kilka czynnikéw:

1) Brak swiadomosci sytuacyjnej u kierujgcego lotami oraz jego zastepcy,
polegajgcy na niewtasciwym obserwowaniu ruchu nadlotniskowego oraz
nieprzewidywaniu mozliwych zagrozen;

Strona 2|4



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

2) Decyzja instruktora w samolocie o wykonaniu ¢wiczenia symulacji
awaryjnego ladowania z lewym kregiem, bez upewnienia sie czy strefa
podejscia do Igdowania jest wolna od ruchu;

3) Nadmierna koncentracja zatogi samolotu na zadaniu polegajacym na
wykonaniu lgdowania ze zdfawionym silnikiem, co doprowadzito do
nieprawidtowego podziatu uwagi.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

1) Organizacja przeprowadzita szkolenie teoretyczne i praktyczne dla
kierujgcych lotami w podmiotach operujgcych na lotnisku EPPT;

2) Organizacja wprowadzita zmiany w organizacji lotéw na lotnisku EPPT,
polegajgce m.in. na:

— wprowadzeniu wymogu bezposredniego nadzoru nad lotami
szybowcowymi (przez instruktora szybowcowego na ziemi), w zakresie
przygotowania lotéw oraz prowadzenia startow;

— wprowadzeniu wymogu obecnosci podczas lotéw termicznych
instruktora szybowcowego, ktéry przy uzyciu tgcznosci radiowej
wspotpracuje z kierujgcym lotami;

— obowigzkowym zgtaszaniu zamiaru imitacji awaryjnego lagdowania
do kierujgcego lotami.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

5. Komentarz Komisji

Komisja zwraca uwage na zwiekszajgcg sie liczbe operacji lotniczych
w segmencie general aviation (GA) na polskich lotniskach i lgdowiskach. Przyrost
ten jest znaczgcy i ma charakter wykfadniczy. Zjawisko to moze i musi przektada¢
sie na bezpieczenstwo operacji lotniczych. Prawdopodobienstwo zaistnienia
kolizji ro$nie, kiedy nagromadzenie statkow powietrznych w danym wycinku
przestrzeni jest znaczne. Doposazenie samolotow (takze szybowcow) w coraz
nowoczesniejszg i ztozong awionike, w tym systemy monitorowania licznych
parametréw lotu oraz pracy zespotu napedowego, moze przyczyniaé sie do
ograniczenia a czasem zaniechania obserwacji przestrzeni wokét statku
powietrznego. Potwierdza to statystyka incydentéw, majgcych miejsce zwlaszcza
w rejonach tych lotnisk, gdzie ruch GA jest duzy.

Podstawowg zasadg i obowigzkiem pilota w lotach VFR, w tym szczegdlnie
w strefie kregu nadlotniskowego, jest zapewnienie separacji w stosunku do
innych statkbw powietrznych. Obserwacja, przewidywanie i wyobraznia sg zatem
kluczowe dla bezpiecznego wykonywania lotéw i nie mogg by¢ pominiete ani
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ograniczane. Stanowig nieodzowny element pilotowania statku powietrznego —
prawidtowej kontroli nad lotem. Warunkujg tym samym bezpieczenstwo lotu.
Kolejnos¢ lgdowania i zasady lotu po kregu regulujg odno$ne przepisy, przy czym
statek powietrzny bez napedu (szybowiec) ma pierwszenstwo lgdowania przed
samolotem. Warte uwagi jest (tam, gdzie to mozliwe) rozdzielanie kregow
nadlotniskowych, osobno dla szybowcow a osobno dla statkéw powietrznych
z napedem. Roéwniez, zapewnienie nadzoru z ziemi (w postaci kierujgcego
lotami) jest zasadne i lezy w interesie tak organizacji jak i uzytkownikow ATZ.
Wprowadzajgc zmiany w ruchu nadlotniskowym nalezy pamietac
o aktualizowaniu wtasciwych INOP operatoréw i dla lotniska (lgdowiska).

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(Podpis na oryginale) (Podpis na oryginale)
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