Jedynym celem badania jest
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.

Badanie jest prowadzone
niezaleznie od postepowania
przygotowawczego, sgdowego,
sgdowo-administracyjnego,
administracyjnego lub czynnosci
zwigzanych z likwidacjg szkody.

Wykorzystywanie wynikow
badan Komisji do cel6éw innych
niz zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym jest
nieuzasadnione i moze
prowadzi¢ do btednych
wnioskow i interpretacii.

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

w sprawie WYPADKU LOTNICZEGO

2022/5134

Short Brothers PLC, SC-7 Skyvan series 3 VARIANT
100, SP-HIP

Glina k. Piotrkowa Trybunalskiego, 3 wrzesnia 2022 r.

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa
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e-mail: kontakt@pkbwl.gov.pl
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adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Dziatajgc na podstawie art. 138 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 1431, z p6zn. zm.) oraz 8§ 16 ust. 1 pkt. 1
rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkdw i incydentow lotniczych (t.j. Dz.U. z 2017 r. poz. 1995), po zapoznaniu
sie z projektem raportu koncowego, Komisja uznata wyniki badan zespotu za
wystarczajgce i postanowita zakornczy¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

Dnia 3 wrzesnia 2022 r. na lotnisku w Piotrkowie Trybunalskim (EPPT)
odbywaty sie skoki spadochronowe z samolotu SC-7 Skyvan o znaku
rozpoznawczym SP-HIP (dalej ,Skyvan”) organizowane przez SKYVAN
SERVICE. W 12 wylocie w tym dniu nastgpita zmiana pilotéw. Pilot wykonat
lot ze skoczkami na poktadzie oraz pasazerkg na prawym fotelu. Na
wysokosci okoto czterech tysiecy metrow nastgpit zrzut skoczkow. Nastepnie
samolot zaczagt sie zniza¢ do Ilgdowania. Pilot zgtosit wejscie w krag
nadlotniskowy do trzeciego prawego zakretu do pasa 03 na co uzyskat zgode
od kierujgcego lotami z numerem 1 do Igdowania. Chwile pdzniej trzeci zakret
zgtosit rowniez samolot Tecnam o znaku rozpoznawczym SP-LFH (dalej
,recnam”) wykonujgcy lot szkolny po kregu nadlotniskowym. Pilot samolotu
Tecnam uzyskat zgode na wykonanie podejscia do lgdowania jako numer 2,
co potwierdzit. Po wyjsciu na prostg do lgdowania pilot samolotu Skyvan
zgtosit, ze pozostato mu pottorej minuty do progu pasa startowego 03.
Kierujacy lotami wydat zgode na lagdowanie, ktérg pilot potwierdzit. Okoto
godziny 14:16 samolot przeszedt na wznoszenie prawdopodobnie w celu
wyhamowania predkosci i skonfigurowania samolotu do Igdowania. W trakcie
wykonywania tego wznoszenia samolot rozpoczat zakret w prawo z
jednoczesnym przejsciem do lotu nurkowego, prawdopodobnie w tym
momencie samolot zostat przeciggniety i z duzym kagtem znizania zderzyt sie
Z ziemiq.

W wyniku zderzenia pilot i pasazerka poniesli $mieré na miejscu, a samolot
zostat catkowicie zniszczony.

2. Przyczyna

Komisja nie okreslita przyczyny prawdopodobnego przeciggniecia samolotu
w fazie podejscia do Ilgdowania.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Kierujacy badaniem

Podpis na oryginale

Przewodniczacy Komisji
Data zakonczenia badania

17 wrzesnia 2026 r.

Podpis na oryginale
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