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TYMCZASOWE

Oswiadczenie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
Tymczasowe publikowane

jest w kazda rocznice z dnia 9 wrzesnia 2025
zdarzenia, informujgc

o0 postepach w badaniu w sprawie wypadku lotniczego
i 0 wszelkich istotnych

kwestiach bezpieczenstwa.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
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Wykorzystywanie uchwaty NUMER ZDARZENIA

lub raportu korncowego do
celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow

i interpretaciji.

Oswiadczenie Tymczasowe publikuje sie w ciggu
dwunastu  miesiecy od  zaistnienie  zdarzenia
oraz w kazdg rocznice zdarzenia, informujgc o postepach
w badaniu i o wszelkich istotnych kwestiach
bezpieczenstwa.

Oswiadczenie Tymczasowe zostato sporzgdzone w
jezyku polskim.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Dziatajgc zgodnie z art. 16 pkt 7 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) Nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania
wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010.295.25), jak rowniez
stosujgc sie do zasad opisanych w Zatgczniku nr 13 do Konwencji o
Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkoéw Lotniczych przedstawia Oswiadczenie Tymczasowe dotyczgce
wypadku samolotu SKYVAN SC-7 o znakach rozpoznawczych SP-HIP, ktory
wydarzyt sie w dniu 3 wrzesnia 2022 r., w Piotrkowie Trybunalskim.

1. Dziatania wstepne podjete przez zespo6t badawczy PKBWL

W dniu 6 wrzesnia 2022 r. PKBWL wystata zawiadomienie o zaistnieniu
zdarzenia lotniczego (Event Notification) do nastepujgcych adresatow:
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA), Unii Europejskiej (EU)
oraz Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego (ICAO), National
Transportation Safety Board (NTSB), Air Accidents Investigation Branch (AAIB).

Badanie zdarzenia prowadzi zespot badawczy PKBWL.

2. Dotychczasowe dziatania podjete przez zespo6t badawczy PKBWL
W zwigzku z prowadzonym badaniem wypadku przeprowadzono liczne testy,

analizy i ekspertyzy w zakresie:

e dokumentacji operacyjnej samolotu;
e dokumentacji technicznej i zagadnien technicznych;
e zagadnien dotyczacych pilota;
W ramach prowadzonych badan i ekspertyz PKBWL zwrdcita sie do:

e Panstwowej Agenciji Zeglugi Powietrznej oraz Dowddcy 32 Bazy Lotnictwa

Taktycznego o przekazanie zapisdéw radarowych lotu;

e producenta smigiet MT-Propeller Entwicklung GmbH o pomoc w ustaleniu

kata natarcia topat $migiet w chwili wypadku;
e NTSB w celu odzyskania danych z urzgdzenia GARMIN GND530;
e producenta silnikdw firmy Honeywell Engines o ekspertyze silnikdw.

W trakcie badania zespdt badawczy PKBWL wykonat nastepujgce czynnosci

badawcze:
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e ogledziny miejsca wypadku — wraz z wykonaniem dokumentaciji

fotograficznej;
e przestuchanie swiadkow wypadku w tym wtasciciela samolotu;

e analize zapisow lotu zarejestrowanych przez monitoring lotniskowy oraz

monitoring domow w poblizu miejsca wypadku;
e analize danych radarowych;
e analize sytuacji ruchowej na lotnisku w Piotrkowie Trybunalskim;
e analize dzwieku;
e analize dokumentacji technicznej;
e analize dokumentow pilota;

e analize Instrukcji Uzytkowania w Locie w zakresie procedur podejscia do

lgdowania.

e zapoznanie sie z wtasnosciami pilotazowymi samolotu SKYVAN SC-7, w

tym probe powtdrzenia trasy lotu;
e ogledziny silnikdw samolotu — z wykorzystaniem boroskopii:

e wystano dane do producenta Smigiet w celu okreslenia kata ustawienia

lopat;
e wystano silniki do producenta w celu wykonania ich ekspertyzy;

e wystano urzgdzenie GARMIN GND530 do NTSB w celu odzyskania
danych;

e W porozumieniu z producentem silnika podjeto decyzje o przebadaniu

podzespotdw silnika.

Zespot badawczy PKBWL otrzymat:

e okreslone przez producenta katy ustawienia topat smigiet po wypadku

samolotu;

e ekspertyze silnikéw wykonang przez producenta;
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e informacje, ze urzadzenie GARMIN GNDS30 nie zapisywato danych
dotyczgcych lotu.

e PKBWL otrzymat ekspertyzy podzespotow silnika.
Zmian lIC

e W grudniu 2024 r. nastgpita zmiana |IC w zwigzku z zakoriczeniem pracy
przez poprzedniego IIC. Aktualny IIC przeprowadzit analize zebranych
materiatdow oraz zapoznat sie z dokumentacjg dotyczgcg wypadku.

e Opracowanie Projektu Raportu Koncowego.

Na aktualnym etapie badania wypadku lotniczego, PKBWL nie sformutowata
zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.
3. Informacje na temat dalszych zamiaréw zespotu badawczego PKBWL

Zespot Badawczy PKBWL nadal prowadzi badanie przedmiotowego wypadku w
celu okreslenia przyczyn i okolicznosci jego zaistnienia. Szczegodtowe informacje
zostang zawarte w Raporcie Koncowym, ktéry zostanie opublikowany po
zakonczeniu czynnosci badawczych.

KONIEC

Podpis na oryginale
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