UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 17 lutego 2026

lotniczym.

w sprawie powaznego incydentu lotniczego

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 4 - 0 0 8 2

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw Samolot Extra EA300, SP-KYK

i interpretaciji. i
Szybowce podczas zawodow przelotowych

4 sierpnia 2024 r., Nowe Miasto Lubawskie

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaly wydane.

ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

@ Adres do korespondenciji:

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie
art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.U. z 2025 r. poz. 1531
z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 4 sierpnia 2024 r. z lotniska w Lisich Katach (EPGI) rozgrywana byta
konkurencja przelotowa zawodoéw szybowcowych. W godzinach porannych
ASM-3! zweryfikowat wnioskowany przez dyrektora zawodow rejon rozgrywania
konkurencji, obejmujacy przestrzen wyznaczong na ziemi przez miejSCowosci:
Grudzigdz — Ostroda — Rypin (Rys.1), w zakresie wysoko$ci od GND do FL95.
ASM-3 uznat rejon za niekolizyjny.

W czasie rozgrywania konkurencji, o godz. 12:23 LMT, zgtosit sie na
czestotliwosci FIS Gdansk samolot SP-KYK, wykonujgcy lot wg planu lotu
z EPKE (Ketrzyn-Wilamowo) do EPPK (Poznan-Kobylnica). Z uwagi nha
przebywanie samolotu w przestrzeni FIS Warszawa, informator FIS Gdansk
przekierowat pilota na czestotliwos¢ 118,775 MHz, gdzie informator FIS
Warszawa potwierdzit aktywnosc¢ planu lotu. Pilot kontynuowat lot, dopytujgc
i wymieniajgc z FIS informacje o aktywnosci szybowcowej w rejonie przelotu,
po zaobserwowaniu licznych szybowcow.

A5

i . @jv/m« . ,
Rys. 1 Wyznaczony rejon rozgrywania konkurencji dla szybowcéw oraz
prawdopodobna trasa przelotu SP-KYK wraz z miejscem napotkania grupy

szybowcow [zrédio: PAZP]

1 ASM-3 — komoérka/zespot w PAZP odpowiedzialny za aktywacje/dezaktywacje i monitorowanie
rzeczywistego wykorzystania struktur przestrzeni powietrznej opublikowanych w AUP (Planie
Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej).
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Na trawersie Nowego Miasta Lubawskiego, o godz. 13:03, pilot natkngt sie na
grupe krgzacych szybowcow. Zaobserwowat je dopiero w chwili przelotu nad
nimi, w odlegtosci — wg zgtoszenia pilota — zaledwie okoto 10 do 30 m.

W miedzyczasie FIS Gdansk wymieniat informacje z ATC TWR lotniska EPMB
(Malbork) a nastepnie z FIS Warszawa, probujgc ustali¢ aktywnos$¢ szybowcowg
w sektorach. Z informaciji przekazywanych przez wojskowego ATC oraz statki
powietrzne (w tym SP-KYK) wynikato, ze w rejonie wystepuje duzy ruch
szybowcow.

Szybowce kontynuowaty lot a SP-KYK Igdowat na lotnisku docelowym bez
nastepstw.

Informacje o (m.in.) terminie, rejonie, zakresie wysokosci i rezerwowanych
strefach w TMA Gdansk (TRA) zawodow szybowcowych, planowanych na
przetom lipca i sierpnia, opublikowano w Suplemencie do AIP Polska (AIRAC
SUP 62/64) w maju 2024 r. Suplement obowigzywat do 10 sierpnia 2024 r.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Nieupewnienie sie przez pilota samolotu na etapie przygotowania do lotu
0 aktywnosci szybowcowej na trasie planowanego przelotu;

2) Nienalezyte prowadzenie obserwacji wedle zasady ,see and avoid” po
zorientowaniu sie, ze na trasie przelotu, w przestrzeni klasy G2, latajg
szybowce,;

3) Utrudniona obserwacja przestrzeni przed i pod samolotem z kokpitu
samolotu Extra 300, wynikajgca z cech konstrukcyjnych ptatowca;

4) Brak komunikacji na linii ASM-3 — FIS: brak procedury w ASM-3
o powiadamianiu FIS o aktywnosci szybowcowej. W konsekwencji
niepowiadomienie FIS Gdansk i FIS Warszawa o wzmozonej aktywnosci
szybowcow w koordynowanych sektorach, a przez to nieostrzezenie pilota
SP-KYK o mozliwym ruchu;

5) Publikacja suplementéw do AIP dotyczgcych lotéw VFR w rozdziale ENR
AlIP IFR, zamiast umieszczenie ich w rozdziale ENR AIP VFR;

6) Nieefektywne postugiwanie sie przez FIS informacjg o aktywnos$ciach
lotniczych dostarczanych za pomocg PDSO?;

7) Umieszczenie przez ASM-3 informacji o ,matym” rejonie lotow
szybowcowych wytgcznie w CAT# - systemie, z ktérego FIS nie korzysta
w pierwszej kolejnosci.

2 W przestrzeni klasy G za zapewnienie separacji od innych statkow powietrznych, odpowiada
pilot-dowédca statku powietrznego.

8 PDSO - system wykorzystywany przez FIS, dostarczajgcy informacji do pracy operacyjnej:
zawiera m.in. informacje o planowanych aktywnosciach lotniczych.

4 System elektroniczny zarzgdzany przez ASM i uzytkowany przez stuzby ruchu lotniczego (ATS),
stuzgcy do badania kolizyjnosci z innymi strukturami (o wyzszym lub nizszym priorytecie),
zaplanowanymi na dany przedziat czasowy.
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3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

1) Analiza przez kierownika Dziatu Publikacji PAZP ustalen z raportu
wewnetrznego oraz weryfikacja mozliwosci Publikacji Suplementow
dotyczgcych przestrzeni niekontrolowanej takze w rozdziale ENR AIP VFR
(a nie tylko w ENR AIP IFR), alternatywnie — przeniesienie Suplementéw
dotyczacych lotéw VFR w przestrzeni niekontrolowanej z tomu AIP IFR do
AIP VFR;

2) Zapoznanie personelu FIS (Stuzby Informacji Powietrznej) z raportem
wewnetrznym PAZP;

3) Sprawdzenie przez Dziat Operacyjny Zarzadzania Przestrzenig
Powietrzng AMC czy publikacja rejonu wzmozonej aktywnosci
szybowcowej w systemie CAT automatycznie pojawia sie w serwisach
airspace.pansa.pl oraz IWB® oraz weryfikacja sposobu opisywania rejonu
aktywnosci szybowcowej na mapie przez ASM-3 pod katem czytelnosci
dla uzytkownikéow w/w serwisow;

4) Opracowanie przez Kierownika Osrodka Stuzby Informacji Powietrznej

standardu postepowania (procedury) z Suplementami i innymi
informacjami o przedsiewzieciach lotniczych w powiadomieniach FIS
przez PDSO;

5) Wprowadzenie przez Kierownika Dziatu Planowania Strategicznego ASM
zmiany w procesie przygotowania dokumentacji na potrzeby
zabezpieczenia duzych zawoddéw szybowcowych, na temat ktorych
informacja upubliczniana jest w Suplementach AIP Polska. Procedura ma
obejmowac postepowanie personelu ASM-3, ktory po przyjeciu informaciji
od kierownika zawodow o faktycznym rejonie rozgrywania konkurencji
I weryfikacji kolizyjnosci, poinformuje telefonicznie wlasciwe sektory FIS,
ze w systemie CAT pojawit sie dany rejon wzmozonej aktywnosci
szybowcowe).

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

podpis na oryginale podpis na oryginale

® IWB - (ang. Integrated Web Briefing) narzgdzie do planowania lotow udostgpnione przez
Polskg Agencje Zeglugi Powietrznej, umozliwiajgce sktadanie i obstuge planéw lotu oraz
przeglad danych lotniczych: serwis dostepny pod adresem https://iwb.pansa.pl
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