UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 26 marca 2025
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie powaznego incydentu lothiczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 O 2 4 - 0 O 7 7

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Samolot PAC-750XL, SP-NTS
i interpretaciji.

Samolot Cessna 152, SP-KER
2 sierpnia 2024 r., EPNT

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia3lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110 z pozn.
zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce [ podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 2 sierpnia 2024 r. na lotnisku Nowy Targ (EPNT) odbywaty sie
rownoczesnie loty samolotowe oraz skoki spadochronowe. Operacje realizowano
z RWY 30. Do startow przygotowywano takze szybowiec, sytuujgc go po
potudniowejczesci, na poczgtku RWY. Wyznaczony zostat kierujgcy lotami (KL),
z ktérym wszystkie statki powietrzne posiadty tgcznos¢.

Okoto godz. 09:45 LMT, pilot samolotu PAC-750XL (PAC) zgtosit zajecie RWY
30, wkotowujgc nan z TWY A, a nastepnie kotowat pétnocng strong RWY,
do miejsca startu. W tym czasie, z THR RWY 30, po uzyskaniu zgody KL,
rozpoczat rozbieg samolot Cessna 152 (Cessna).

Wydajgc zgode na start KL zwrdcit uwage zatodze Cessny aby start odbywat sie
z uwaga na kotujgcy skrajem drogi startowej PAC. Jednoczesnie pilot samolotu
PAC zadeklarowat, ze odsunie sie poza RWY, czego ostatecznie nie uczynit.

KL obserwowat oba samoloty, kiére minety sie na kierunkach przeciwnych
w odlegtosci okoto 30 m.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:
Do zdarzenia doprowadzito kilka czynnikéw:

a) funkcjonowanie na lotnisku EPNT tylko jednej TWY do RWY 30
co powoduje, ze statki powietrzne zmuszone sg kotowaé do startu po
drodze startowej;

b) wkotowanie samolotu na droge startowg bez uprzedniego nawigzania
tgcznosci z KL, ktéry nie przewidziat, ze na czas startu innego statku
powietrznego kotujgcy nie opusci RWY;

c) praktykowanie startow z szerokiego na 80 m RWY, gdy jego skrajem
przemieszcza sie inny statek powietrzny;

d) niewtasciwa ocena zagrozenia kolizjg, w przypadku utraty kierunku przez
startujgcy statek powietrzny.
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3. Komisja akceptuje nastepujace  dzialania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

a) przerwanie operacji lotniczych w dniu zdarzenia w celu jego omowienia
z uczestnikami;

b) przeprowadzenie szkolenia dla kierujgcych lotami, instruktoréw oraz
przedstawicieli operatorow korzystajgcych z lotniska, pod katem
bezpieczenhstwa operacji w polu manewrowym lotniska;

c) opracowanie projektu i studiumwykonania dodatkowych drég kotowania,
bezposrednio do THR RWY 30;

d) doprecyzowanie zapisow w INOP w zakresie procedur naziemnego ruchu
lotniczego w polu manewrowym lotniska.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujgcy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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