UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 15 kwietnia 2025
lotniczym.
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i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
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Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Szybowiec, SZD-9 bis 1E ,Bocian”, SP-3046
i interpretaciji. . .
24 sierpnia 2024 r., EPGL

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl

<9

X

[=]
el

Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110 z pozn.
zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkdéw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce [ podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 24 sierpnia 2024 r., na lotnisku w Gliwicach (EPGL), z RWY 28 odbywaty
sie loty szybowcowe z wykorzystaniem wyciggarki. W godzinach popotudniowych
na lotnisko przybyt uczen-pilot w celu kontynuowania rozpoczetych dzien
wczesniej lotdw samodzielnych, do ukonczenia podstawowego szkolenia
szybowcowego. Loty wykonywano na szybowcu SZD-9 bis 1E ,Bocian”.
Po odprawie przedlotowej uczen wykonat poprawnie lot kontrolny z instruktorem,
po czym zostat dopuszczony do lotu. Miat to byc¢ trzeci lot samodzielny
ucznia-pilota, jednoczesnie pierwszy w tym dniu. W ramach przygotowania
instruktor omowit przebieg lotu oraz przeprowadzit przeglad przedstartowy
szybowca. Start za wyciggarkg nastgpit o godz. 18:16 LMT. Wznoszenie,
wyczepienie liny na wysokosci okoto 300 m AGL oraz pierwsze dwa zakrety
kregu nadlotniskowego byty prawidtowe. Trzeci zakret uczen-pilot wykonat zbyt
blisko lotniska, wobec czego nadzorujgcy lot instruktor dwukrotnie wydat
polecenie otwarcia hamulcéw aerodynamicznych, celem obnizenia wysokosci
lotu. Uczen-pilot, nie otwierajgc hamulcéw, kontynuowat lot do czwartego
zakretu, ktéry wykonat na wysokosci okoto 120 m, zbyt blisko progu pasa
do lgdowania. Po wyjsciu na prostg otworzyt hamulce i w nurkowaniu rozpedzit
szybowiec. Ze zbyt duzg predkoscig, bez prawidlowego wyréwnania
I wytrzymania, w odlegtosci ¥ pasa w uzyciu, przyziemit i odbit sie od nawierzchni
lotniska. Instruktor wydat komende do ucznia-pilota, aby ,nie oddawat drgzka”.
Na matej wysokosci szybowiec przepadt, a podczas dobiegu utracit kierunek,
wykonujgc ,cyrkiel”. Uczen-pilot samodzielnie opuscit kabine szybowca, nie
odnoszgc obrazen ciata. Szybowiec zostat uszkodzony.

Uczeh rozpoczat szkolenie w sierpniu 2023 r. Do dnia zdarzenia, w ramach
szkolenia, uczen-pilot wykonat 5 h 15 min lotu z instruktorem oraz 12 min
w 2 lotach samodzielnych.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Nieprawidtowa budowa kregu, polegajgca na wykonaniu trzeciego zakretu
zbyt blisko lotniska;

2) Brak korekty potozenia i wysokosci w locie po kregu, po trzecim zakrecie;

3) Niereagowanie na polecenia instruktora wydawane przez radio;
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4)
5)
6)

7)

1)

2)

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Podejscie do lgdowania na znacznie zwiekszonej predkosci, jako skutek
nurkowania na podejsciu;

Nieprawidtowa technika lgdowania, polegajgca na przyziemieniu szybowca
bez petnego wyréwnania;

Nieumiejetne  poprawianie ,kangura”, skutkujgce doprowadzeniem
do przeciggniecia i przepadniecia szybowca (twardego Ilgdowania);
Rozciggniete w czasie szkolenie ucznia, z dtuzszymi przerwami w lotach.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zrealizowane przez podmiot badajacy:

Organizacja szkolgca przeanalizowata zdarzenie w gronie kadry

instruktorskiej, podczas posiedzenia w tematyce bezpieczenstwa;

Zadecydowano o potrzebie doszkolenia ucznia w lotach z instruktorem, przed

wykonaniem kolejnych lotéw samodzielnych.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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