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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkemiiineydentom z dnia 24 stycznia 2025

lotniczym. w sprawie powaznego incydentu lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

sadowych lub 2 0 2 4 O 0 8 5
administracyjnych. -

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow

i interpretaciji.

NUMER ZDARZENIA

Tomark Aero s.r.o. VIPER SD-4 RTC
6 sierpnia 2024 r., Ostrow Wielkopolski (EPOM)

Uchwata zostata wydana na podstawie informac;ji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezel
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pozn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

Pilot samolotowy posiadajgcy licencje PPL(A) otrzymat zlecenie wykonania
przebazowania samolotu VIPER SD-4 na trasie EPJG-EPOM w dniu 6 sierpnia 2024.
Start nastgpit o godzinie 11.44 UTC. Przelot odbywat sie w dobrych warunkach
atmosferycznych i do momentu lgdowania przebiegat bez zaktécen. Pilot podjat
decyzje o nizszym podejsciu - bardziej ptaskim profilu co skutkowato przyziemieniem
na trzy punkty podwozia i w efekcie odbiciem od nawierzchni lotniska. Pilot skorygowat
odbicie poprzez wychylenie sterbw od siebie. W nastepstwie tego nastgpito
przyziemienie na przednie podwozie, ktére ulegto ztamaniu i w konsekwencji przod
samolotu opadt na nawierzchnie lotniska. Pilot nie odnidst obrazen. Samolot zostat
uszkodzony w stopniu wymagajgcym naprawy przez producenta. Badanie pilota na
obecnos$¢ alkoholu w organizmie dato wynik negatywny.

2. Przyczynaly zdarzenia

Btad w technice pilotowania polegajgcy na niewtaciwej reakcji na odbicie od
nawierzchni lotniska.
3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1. Niski profil podejscia do lgdowania.
2. Niewielkie doswiadczenie pilota.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

Dodatkowe loty z instruktorem majgce na celu przypomnienie procedury
poprawiania btedéw podczas lgdowania.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)

Strona 2|2



