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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celoéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzic¢ do
btednych wnioskow

i interpretacji.

RAPORT
KONCOWY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 12 listopada 2025

w sprawie incydentu lotniczego

2024-0087

NUMER ZDARZENIA

Embraer E170 STD, SP-LDG,
LS Airport Services S.A

20 sierpnia 2024 r., Lotnisko EPWA

RAMP: Obstuga naziemna
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Raport zostat wydany na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jego podjecia.

Raport przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

1. Przebieg zdarzenia

W dniu 20.08.2024 r., na stanowisku postojowym podczas obstugi handlingowej,
doszio do uszkodzenia silnika nr 2 statku powietrznego Embraer E170 STD
o znakach rozpoznawczych SP-LDG. Po zakonhczeniu zatadunku przedniego
bagaznika, pracownik LSAS odjechat tasmociggiem i ustawit go na wysokosci
skrzydta, rownolegle do samolotu. Nastepnie opuscit tasmocigg, pozostawiajgc
go na biegu, bez zaciggniecia hamulca recznego oraz bez zastosowania
podstawek blokujgcych kota. W trakcie usuwania stozka ostrzegawczego sprzed
samolotu, tasmocigg nieoczekiwanie ruszyt samoczynnie. Pracownik podjat
probe zatrzymania pojazdu, jednak taSmocigg przemiescit sie i uderzyt w prawy
silnik samolotu. W wyniku kolizji uszkodzeniu ulegty: wentylator, prawa powtoka
rewersu, jeden z przewodow hydraulicznych oraz wlot silnika GE CF34.

Przeprowadzone ogledziny potwierdzity, ze zakres uszkodzen uniemozliwia
wykonanie zaplanowanego rejsu.

Rysunek 1. Widoczne wgniecenie oraz pekniecie prawego silnika, Embraer E170
STD, SP-LDG. [zrodto:LS Airport services S.A].

2. Istotne informacje

Serwis LSAS przeprowadzit kontrole tasmociggu na miejscu zdarzenia,
potwierdzajgc prawidtowe dziatanie uktadu hamulcowego. Mimo to urzgdzenie
zostato wycofane z uzytkowania z uwagi na uszkodzenia powstate w trakcie
kolizji.

Koordynator, ktéry znajdowat sie przy samolocie nie zauwazyt momentu
zdarzenia.

W czasie préb zatrzymania tasmociggu pracownik doznat urazu, co wymagato
udzielenia pomocy medycznej.
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Tabela 1. Ogdlne — liczbowe zestawienie obrazen

2024-0087

Obrazenia ciata

Zatoga

Pasazerowie

Ogotem na
pokiadzie statku
powietrznego

Pozostali

Smiertelne

Powazne

Lekkie

Brak

RAZEM

3. Whnioski

Komisja badajgca uznata, ze zdarzenie nie wynikato z braku odpowiednich

zapisdw w procedurach i instrukcjach LSAS.

Dziat

w dziataniu personelu operatora.

3.1.

Bezposrednig przyczyng zdarzenia byta niewlasciwa obstuga tasmociggu.
Czynnikiem sprzyjajgcym byla niewystarczajgca obserwacja stanowiska

Przyczyny i/lub czynniki sprzyjajgce

postojowego samolotu przez koordynatora.

Bezpieczenstwa Lotniczego LOT nie stwierdzit

nieprawidtowosci
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