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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

;Nyp_adkom i incydentom z dnia 19 wrzesnia 2024
otnlczym.

o - W sprawie i i
Komisja nie orzeka o winie sprawie incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub 2023_0078
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow

| interpretacil Boeing 737-800, SP-RKI
20 pazdziernika 2023 r., ESGG

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
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kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz.U. z 2023 r. poz. 2110 z
pozn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 20 pazdziernika 2023 roku przewoznik Ryanair Sun S.A wykonywat
rozktadowy rejs na trasie ESGG - EPGD statkiem powietrznym typu Boeing 737
-800 0 znaku rozpoznawczym SP-RKI. O godzinie 09:43 UTC, bezposrednio
po starcie z lotniska odlotu, doszto do zderzenia z ptakiem Sredniej wielkoSci
(pustutka) a nastepnie jego wpadniecia do silnika nr 1. Pomimo odczuwalnej
przez zatoge statku powietrznego wibracji kadtuba parametry pracy obydwu
silnikéw pozostaty w normie. Zatoga kokpitowa podjeta decyzje o kontynuowaniu
lotu do lotniska docelowego. Podczas wznoszenia, pojawita sie wibracja silnika
numer 1, ktéra osiggneta wartos¢ powyzej 4,0 jednostek. Wznoszenie
zatrzymano na poziomie lotu FL150 i zgodnie z QRH! wykonano procedure:
~Wysokie wibracje silnika — w warunkach bez oblodzenia”. Zastosowana
procedura nie wymagata wykonania natychmiastowego Igdowania
na najblizszym lotnisku. Wznowiono wznoszeniem i po osiggnieciu poziomu
przelotowego FL300, zatoga kokpitowa przeprowadzita analize warunkow
meteorologicznych dla lotniska docelowego. W terminie planowanego ladowania
prognoza opisywata wystgpienie m.in. porywoéw wiatru o sile do 25kt (EPGD
201100Z 08015G25KT 6000 - RADZ BKNOO5 04/03 Q1000), ktére zatoga
kokpitowa uznata za nieodpowiednie i podjeta decyzje o przekierowaniu
samolotu na lotnisko zapasowe do EPMO. Podmiot badajgcy zdarzenie uznat
decyzje zatogi za bezzasadng i nie majgcg uzasadnienia operacyjnego
oraz wskazat, ze wydtuzony czas lotu o 20 minut, w odniesieniu do planowanego
czasu lotu na trasie ESGG-EPGD, narazat silnik nr 1 na uszkodzenie.

Rys.1. Slady po wpadnieciu ptaka do silnika nr 1 oraz widoczne odksztatcenie
topatek wentylatora silnika. (Zrédto: podmiot badajgcy zdarzenie).

1 QRH - Quick Reference Handbook.
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Ladowanie na lotnisku EPMO nastgpito bez nastepstw. Po wykonaniu przeglgdu
samolotu potwierdzono zderzenie z ptakiem oraz ujawniono deformacje kilku
lopatek wentylatora silnika nr 1.

2. Przyczyna zdarzenia

Zderzenie z ptakiem, ktore skutkowato deformacjg topatek wentylatora silnika
nrl.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane i zrealizowane przez podmiot badajacy:

Szef pilotéw przeprowadzit debriefing z zatogg kokpitowg na temat procesu
podejmowania decyzji w locie.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(Podpis na oryginale) (Podpis na oryginale)
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