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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 24 marca 2026

lotniczym.

o - W sprawie i i
Komisja nie orzeka o winie sprawie incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym, 2 O 2 4 - O 1 O 3

moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow

i interpretaciji. NUMER ZDARZENIA
Airbus A320 TS-INF, EPWW

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.U. z 2025 r. poz. 1431 z
zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w
sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995), Komisja
uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 3 pazdziernika 2024 r. o godzinie 12:16 UTC! statek powietrzny Airbus
A320 o znaku rozpoznawczym TS-INF numer rejsu LBT7545, wykonujacy lot z
Zielonej Gory (EPZG) do Monastyru (DTMB), podczas manewru omijania chmur
naruszyt przestrzen aktywnej strefy TSAQ7, potozonej na potudnie od TMA
EPZG. W chwili naruszenia w strefie nie znajdowaty sie zadne inne statki
powietrzne.

2. Przyczynaly zdarzenia:

Przyczyny zdarzenia wynikaly z szeregu wspotistniejgcych czynnikow. Po
pierwsze, ustalona trasa odlotowa statku powietrznego po starcie z EPZG
musiata zosta¢ zmodyfikowana z uwagi na niekorzystne warunki atmosferyczne,
w tym koniecznos¢ ominigcia obszarow niebezpiecznego zachmurzenia.
Korespondencja lotnicza miedzy pilotem a kontrolerem ruchu lotniczego (KRL)
EPZG byta momentami utrudniona, pilot wydawat sie nie rozumie¢ czesci
informacji przekazywanych mu przez KRL, prawdopodobnie z powodu
oddziatywania bodzcow stresowych spowodowanych trudnymi warunkami
atmosferycznymi oraz nieznajomoscig przestrzeni powietrznej, w ktérej sie
znajdowat. W bezposrednim sgsiedztwie TMA EPZG znajdowata sie aktywna
strefa TSAO07, o ktérej uruchomieniu KRL TWR EPZG nie jest informowany w
sposOb bezposredni. Kontrola ruchu lotniczego sprawowana przez KRL TWR
EPZG odbywa sie w trybie proceduralnym, bez dostepu do wspomagajgcych
narzedzi, takich jak podglad radarowy, umozliwiajgcych jednoznaczne
stwierdzenie, iz statek powietrzny opuszcza przestrzen TMA i wkracza w obszar
TSAO7.

W sytuacjach wymagajgcych wzmozonej koordynacji KRL TWR EPZG nie
dysponuje mozliwoscig wezwania dodatkowej osoby (np. asystenta) do wsparcia,
gdyz stuzba jest standardowo petniona w trybie SPO?%LPO3. Ponadto brak

! Czasy w raporcie zostaty podane w UTC. W dniu zdarzenia UTC=LMT-2.
2 SPO (Single Person Operations) — jednoosobowe zapewnianie shuzb ruchu lotniczego

3 LPO (Lone Person Operations) — sytuacja, w ktdrej dany unit jest obsadzony wylgcznie przez jednego
Krl/ Informatora FIS
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systemu VCS* wptywa na czas i skuteczno$¢ koordynacji z o$ciennymi organami
stuzb ruchu lotniczego, w tym APP PO. W chwili zaistnienia zdarzenia, gdy KRL
TWR EPZG prébowat nawigzac¢ kontakt telefoniczny z wiasciwym dla danej
sytuacji operacyjnej EC APP PO, w sali operacyjnej APP jednoczesnie
rozbrzmiewaty sygnaty potgczen na wszystkich stanowiskach, a oddzwaniajgcy
(wkasciwy) EC APP PO styszat sygnat zajetosci linii TWR EPZG, co utrudniato i
wydtuzato skuteczng komunikacje.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

Kierownik Dziatu Badania Zdarzen SMS przekaze niniejszy raport do LSE TWR
Zielona Gora oraz LSE APP PO w celu zapoznania personelu z przedstawionymi
ustaleniami. Szczegdlny nacisk nalezy potozyé na konieczno$¢ przesytania
statkéw powietrznych na tgcznos¢ z APP PO w momencie osiggniecia granicy
przestrzeni odpowiedzialnosci.

Stwierdzono, iz w systemie VCS na stanowisku APP PO — sektor S — zostaly
dezaktywowane sygnaty dzwiekowe informujgce o potgczeniach przychodzacych
z EPZG. Lokalni technicy zobowigzali sie do usuniecia kafelka EPZG z
wyswietlacza VCS sektora S. W konsekwenciji kontrolerzy petnigcy stuzbe na
sektorze S nie bedg otrzymywac informacji o potgczeniach przychodzacych z
EPZG, co skutkowac bedzie kazdorazowym kierowaniem potgczen od KRL TWR
ZG do sektora N, wtasciwego do prowadzenia wszelkiej koordynaciji.

4. Rekomendacje Komisji:

Komisja rekomenduje uwzglednienie w kolejnym planie inwestycyjnym, w
zakresie istniejgcych mozliwosci technicznych, instalacji systemu VCS na
stanowisku operacyjnym KRL TWR EPZG oraz rozwazenie udostepnienia
podgladu systemu radarowego dla KRL TWR EPZG Ilub innych adekwatnych
dziatan celem zwiekszenia swiadomosci sytuacyjnej w zwigzku z petnieniem
stuzby w trybie SPO/LPO.

4.1 Dziatania podjete przez podmiot w zwigzku z rekomendacjami:

1. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej informuje, ze potrzeba wdrozenia VCS dla
Zielonej Gory zostata juz zidentyfikowana w ramach programu ,Wymiana
systemu VCS Warszawa”. W ramach tego projektu przeprowadzono analize
operacyjno-techniczng, ktéra wykazata, ze obecna architektura - oparta na
centralnych systemach VCS dla ACC oraz wyspowych instalacjach VCS w
osrodkach regionalnych - nie jest mozliwa do utrzymania w dtuzszej perspektywie
(wycofywanie sie producentdw ze wspierania technologii analogowej). W

4VCS (Voice Communication System) — zintegrowany system tgcznosci glosowe;j
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zwigzku z tym podjeto decyzje o przejsciu na nowg architekture VCS, opartg na
scentralizowanych systemach w technologii VolP®, zapewniajgcych dostep do
koncowek VCS dla wszystkich osrodkow i wiez w kraju w tym dla TWR Zielona
Gora. Przejscie na architekture VolP z trzema centralnymi instancjami oraz
koncowkami o petnej funkcjonalnosci na wiezach gwarantuje spdjnoscé,
bezpieczenstwo i tatwiejsze utrzymanie systemu.

2. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej informuje, ze kwestia zapewnienia stuzby
dozorowania statkom powietrznym dolatujgcym lub odlatujgcym z lotniska
Zielona Goéra zostata uwzgledniona w koncepcji zmiany funkcjonalnej,
polegajgcej na zmianie organizacji zapewniania ATS wobec statkow
powietrznych dolatujgcych i odlatujgcych z EPZG, poprzez zapewnianie
dozorowanej stuzby kontroli zblizania przez APP Poznan. Termin wdrozenia
zmiany funkcjonalnej to 2027 rok.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpis na oryginale. Podpis na oryginale

5 VolIP (Voice over Internet Protocol) — technologia przesytania sygnalow audio poprzez sieé
komputerows,
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