Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 21 pazdziernika 2024

w sprawie powaznego incydentu lotniczego

2024-0096

NUMER ZDARZENIA

smigtowiec Robinson R44 II, SP-CBW

22 wrzesnia 2024 r., Warszawa

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.
Raport przedstawia jedynie fakty dotyczgce
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
@ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 22 wrzesnia 2024 r. pilot zaplanowat lot rekreacyjny smigtowcem typu
Robinson R44 Il, o znakach rozpoznawczych SP-CBW, po trasie Warszawa
Babice (EPBC) — Krosno (EPKR) — Artaméw — Warszawa Babice. Na lot
rekreacyjny pilot zaprosit trzech znajomych. Pilot wraz z pasazerami przybyli na
lotnisko EPBC okoto godziny 06:20". Pilot zapoznat sie z sytuacjg meteorologiczng
I sprawdzit zajeto$¢ stref na trasie planowanego lotu. Po uzyskaniu informacji
0 sytuacji synoptycznej oraz braku zajetosci stref pilot przystgpit do wykonania
przegladu przedlotowego. Zgodnie z listg kontrolng stwierdzit, ze w zbiornikach
smigtowca znajduje sie okoto 140 litrow paliwa AVGAS 100 LL, dwukrotnie
sprawdzit odstoj i zabezpieczyt probke paliwa. Stan poziomu oleju w przektadni
gtbwnej oraz przektadni katowej Smigta ogonowego byt zgodny
z zaleceniem producenta. Pilot skontrolowat poziom oleju w silniku nastepnie
uzupetnit jego poziom w silniku do wartosci zalecanej dolewajac okoto 0,5 litra
oleju. Po przegladzie pilot przydzielit miejsca w kabinie pasazerom. Pierwszemu z
przodu na lewym fotelu, kolejnym dwém pasazerom na tylnych fotelach. Pilot zajat
prawy przedni fotel w kabinie smigtowca. Pilot nawigzat tgcznos¢ z TWR EPBC i
uzyskat zgode na uruchomienie silnika. W trakcie uruchamiania pilot wykonat
prébe silnika z wynikiem ,bez uwag”. Po uzyskaniu parametréw do startu i
nawigzaniu tacznosci z TWR EPBC otrzymat zgode na start. Pilot potwierdzit
zgode i przystagpit do startu z punktu ,FATO” lotniska EPBC. Podczas startu, bedac
w zawisie, podczas wznoszenia oraz w locie wszystkie parametry byty w normie.
Po wylgdowaniu w Artamowie pilot ponownie uzupetnit poziom oleju w silniku do
wartosci zalecanej dolewajgc okoto 1 litr oleju. Na ostatnim odcinku trasy Artaméw
— EPBC bedgc na wysokosci 1500 ft utrzymujac predkos$¢ okoto 90 kt pilot
zaobserwowal, ze cisnienie tadowania zblizyto sie do wartosci 24 PSI. Majac okoto
6 minut do lgdowania $migtowiec zaczat traci¢ wysokosS¢ pomimo zmiany
parametrow lotu. Po nawigzaniu tgcznosci z TWR EPBC pilot uzyskat zgode na
wejscie w kragg nadlotniskowy. Chwile p6zniej bedac na wysokosci okoto 1000 ft w
rejonie puntu nawigacyjnego ZULU poinformowat TWR EPBC, ze z powodu utraty
mocy silnika bedzie lgdowat awaryjnie w terenie przygodnym.

Ladowanie odbyto sie w terenie przygodnym z zawisu w odlegtosci okoto 1,5 km
od punktu ZULU. Po przyziemieniu pilot przeprowadzit standardowg procedure
chtodzenia silnika, jego wytgczenia i zatrzymania topat wirnika gtbwnego.

Pilot nakazat pasazerom opusci¢ Smigtowiec. Nastepnie pilot nawigzat tgcznosc
telefoniczng z TWR Babice przekazujgc informacje, ze:

— Smigtowiec nie ulegt uszkodzeniu,
— pilot i pasazerowie nie doznali zadnych obrazen ciata.

' Wszystkie czasy w raporcie w LMT. W dniu zdarzenia LMT = UTC + 2 h.
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Rys. 1. Miejsce awaryjnego ladowania $migtowca, wspotrzedne 52°18'09,1"N 20°58'11,1"E,
oznaczone znacznikiem (zrodto: https://www.google.pl/maps/).

Rys. 2. Miejsce awaryjnego ladowania $smigtowca R44 I, SP-CBW. (zrodto: zdjecie pilota).
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Rys. 3. Migjsce awaryjnego ladowania smigtowca R44 Il (zrodto: zdjecie pilota).

2. Obrazenia os6b

Tabela 1. Ogoélne zestawienie obrazen

Ogotem na
Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali
powietrznego
Smiertelne - - - -
Powazne - - - -
Lekkie - - - -
Brak 1 3 4 -
RAZEM 1 3 4 -

3. Uszkodzenia statku powietrznego

Smigtowiec nie ulegt uszkodzeniu.
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4. Inne istotne informacje

Dnia 22 wrzesnia 2024 roku, w godzinach popotudniowych nad przewazajgcym
obszarem Polski panowaty stabilne warunki atmosferyczne. Byt to stoneczny dzien
z niewielkim i umiarkowanym zachmurzeniem.

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.

5. Dziatania podjete przez zespo6t badawczy PKBWL
Przeprowadzono ogledziny $migtowca, nie stwierdzono jakichkolwiek uszkodzen.
Planowany jest demontaz silnika oraz jego dalsze badanie.

6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Do dnia opublikowania niniejszego Raportu Wstepnego, Komisja nie sformutowata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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