A
Zhg i UCHWALA

‘ @V

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom z dnia 19 lutego 2025 r.

lotniczym. w sprawie incydentu lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

s 2024-0110
administracyjnych. -

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

Boeing 737-8 MAX, SP-LVA
Lotnisko EPWA, 8 wrzesnia 2024 r.

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podijecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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PKBWL UCHWALA 2024-0110

Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2023 r. poz. 2110,
Z po6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 8 wrzesnia 2024 r. wykonano lot na trasie LEMD-EPWA statkiem
powietrznym typu Boeing 737-8 MAX o0 znakach rejestracyjnych SP-LVA
uzytkowanym przez PLL LOT SA. Po ladowaniu i zatrzymaniu samolotu
na stanowisku postojowym zatoga kokpitowa zostata poinformowana przez
personel naziemny, ze w trakcie kotowania drzwi panelu tankowania
- REFUELING STATION ACCESS DOOR byly otwarte. Po wykonaniu ogledzin
panelu tankowania, stwierdzono uszkodzenie mechaniczne (pogiecie) wspornika
HOLD-OPEN TUBE ASSY.

2. Przyczyna zdarzenia

Prawdopodobng przyczyng zdarzenia byto niedoktadne zamkniecie na lotnisku
odlotu panelu tankowania co w wyniku dziatajgcych sit podczas lgdowania
na samolot na lotnisku docelowym wywotato jego otwarcie.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Wykonanie przez zatoge samolotu przegladu przedlotowego przed zakonczeniem
tankowania.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

Rozestano informacje przypominajagcg do pracownikdéw obstugi paliwowej
o koniecznosci doktadnego sprawdzania zamkniecia paneli przed zakonczeniem
operaciji.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(Podpis na oryginale) (Podpis na oryginale)
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