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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
BB O | T o z dnia 19 lutego 2025 r.

lotniczym. w sprawie incydentu lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

s 2024-0119
administracyjnych. -

Wykorzystywanie uchwaty
do celow innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretacji.

NUMER ZDARZENIA

Avions de Transport Regional, ATR-72, SP-SPN
Lotnisko ENGM, 2 pazdziernika 2024 r.

Uchwata zostata wydananapodstawie informacii
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:

ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa
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@ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Po analizie materiatdbw zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc
na podstawie § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkoéw i incydentdw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
na wniosek Przewodniczgcego Panstwowej Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych, Komisja postanowita uzna¢ informacje zawarte w zgtoszeniu
za wystarczajgce i nie budzgce watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebiegi analiza zdarzenia

W dniu 2 pazdziernika 2024 r. wykonywano lot na trasie ENTC-ENGM statkiem
powietrznym typu ATR-72 o znakach rejestracyjnych SP-SPN uzytkowanym przez
SprintAir SA. W trakcie wznoszenia zatoga samolotu ujawnita mniejszg o 230 kg
ilosci paliwa w zbiorniku lewym niz w prawym i wykonata procedure awaryjng
(NNCY) z podrecznika QRH? — Fuel Unbalanced. Lot kontynuowano
do lotniska docelowego. Monitorowano zuzycie paliwa i nie stwierdzono
nadmiernego spalania przez zaden z silnikéw. Po Igdowaniu na lotnisku
docelowym wykonano ogledziny gérnej powierzchni skrzydta i ujawniono brak
korka grawitacyjnego wlewu paliwa na lewym skrzydle.
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Rys.1. Ujawniony po lgdowaniu brak korka grawitacyjnego na gornej powierzchni skrzydia
samolotu ATR-72 o znakach SP-SPN. [zrédto: Podmiot badajacy incydent].

LNNC - ang. non normal checklist - lista kontrolna z proceduramiawaryjnymi.
2 QRH —ang. Quick reference handbook - podrecznik zawierajacy procedury dotyczace szczegdinych
sytuacjiw locie.

Strona 2|3



PKBWL UCHWALA 2024-0119

2. Przyczyna zdarzenia

Prawdopodobng przyczyng zdarzenia byto niewtasciwe zainstalowanie korka
wlewu paliwa po ostatnim tankowaniu grawitacyjnym lub nieprawidtowy montaz
panelu/korka po wykonaniu planowanejinspekciji zbiornikéw paliwa co skutkowato
jego uszkodzeniem.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Niewtasciwe dziatanie odbijajgcej sprezyny korka.

4. Komisja akceptuje nastepujace dzialania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

1. Opracowano zalecenie techniczne dotyczgce sprawdzania poprawnosci
montowania grawitacyjnych korkow wlewu paliwa w catej flocie samolotow ATR.

2. Opracowanododatkowe zadanie obstugowe do Programu Obstugi Technicznej
dotyczgce sprawdzenia wtasciwej instalacji korkow z interwatem co 500 godzin.

3. Zaplanowano opracowanie programu szkolenia personelu technicznego
w zakresie montazu i demontazu grawitacyjnego korka wlewu paliwa.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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